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前言


第一次世界大战，汽车被首次运用于战争中，用于军事用途的汽车开始逐步发展成为一个独立的专用汽车种类。第二次世界大战的爆发也为军车的发展创造了契机，期间，各型不同用途的军用车辆被研制出来，并得到实战的检验。东、西方冷战时期，出于相互对抗的需要，先进的军车也成为东、西方国家实力较量的一种手段。冷战结束至今，出于未来战争的需要，军车的发展更是朝着“全地形、高性能、高机动”的方向全面发展。

本书汇集了大量的原创艺术彩绘及珍贵的历史资料原图，将百年间各个不同历史时段的37种著名军车真实地还原出来，既是一本军事科普图书，又是一本珍贵的历史图鉴，适于广大军事爱好者、模型爱好者、鉴赏者阅读收藏。



一、划破混沌初显新霸神威（1939年以前）
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汽车在研制之初，就有着很强的军事色彩。1769年，法国人N·J·居纽制造了用煤燃烧产生蒸汽驱动的三轮汽车，想用来代替马为拿破仑军队牵引火炮。但是这种车的时速仅4千米，而且每15分钟就要停车为锅炉加煤，非常麻烦。后来该样车在一次行进中撞到砖墙损毁。

汽车首次被运用于军事行动是在1891年的“意土战争”时期，当它出现在战场上时就立刻展示出比传统的骡马拖运能够提供更强大的后勤保障能力。第一次世界大战时期，也曾有汽车被大规模运用于人员及军用物资运输的成功典例，如发生在1914年9月5日—9日的第一次马恩河战役（First Battle of the Marne）中，德军已成功地侵入比利时和法国东北部，法国第六军需要急速回防巴黎，防止首都被德军占领。在这次战役中，法国军方使用了大约600辆雷诺出租车来运送6000名法军后备军到达前线。至1918年第一次世界大战结束时，当时的法军已经装备了92 000辆汽车，英军有76 000辆，德军有59 000辆。但是，当时汽车的可靠性、越野能力、牵引能力等成为军用车辆发展的“瓶颈”。

第一次世界大战结束后，军用汽车在战争中的巨大潜力，使得人们开始重新审视军用车的价值。




福特（Ford）AA轻型卡车 美国
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福特AA轻型卡车是第一次世界大战中使用最为广泛的轻型卡车，至1950年，前苏联根据授权生产的GAZ-AA就超过100万辆。它由美国三大汽车公司之一创始人亨利•福特所设计，曾被改装为自卸车、油罐车、清障车、邮政车、消防车、救护车等特种车辆，适用于各种不同场合。其基本模型于1926年设计完毕， 1927年开始投入生产，相对于其过时的前身T型和TT型，福特AA型在车身底盘的布局和整车的机动性能方面有了很大程度上的改进，除了车身是沿用最初的原有设计外，AA型轻型卡车在生产过程中不断地得到改造升级，“美式汽车”中的“张扬个性”非常明显。

[image: figure_0010_0005]


[image: figure_0010_0006]


[image: figure_0011_0007]


基本性能

气缸数量：4缸

排气量：3.3升

输出功率：29.84千瓦

车长：3340毫米/3988毫米

车宽：1702毫米（基本型）

时速：70千米/小时

车重：1810千克

平均油耗：20升/100千米

驱动方式：4×4驱动
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当时，在福特汽车公司的许可下，世界上的很多国家获得生产许可证，如前苏联、法国、瑞典等。其中，前苏联著名的高尔基汽车厂仿制生产的GAZ-AA型轻型卡车，它强化了离合器壳体和转向机构，一直服役到第二次世界大战结束，共生产了985 000辆。至今，福特AA卡车仍被军事发烧友及老爷车爱好者视为经典收藏品。




汽车联盟公司（Auto Union AG）Kfz.15轻型指挥车 德国
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Kfz.15是由当时德国最大的汽车公司——汽车联盟集团（今天奥迪公司的前身）设计的一款军用指挥车。其厂家型号为HORCH 901 TYP40，它是以HORCH 830的底盘作为设计基础发展而来的，作为当时极具影响力的豪华轿车品牌，HORCH在军用指挥车的制造上也颇具实力。
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1934年-1937年，Kfz.15军用指挥车总共生产了4 536辆，大部分都参加了第二次世界大战。在第二次世界大战中，该款车辆也常被用来牵引火炮，同时，还被改造成为专门的救护车。有“沙漠之狐”之称的隆美尔元帅在北非“沙漠行动”的座驾就是一辆Kfz.15指挥车。相较于当时的汽车生产技术，Kfz.15的优势不仅仅是精致的设计和一流的制造工艺，更胜在它领先的汽车传动系统，能够胜任各种恶劣的道路条件。
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基本性能

气缸数量：6缸/8缸

排气量：3.25升

输出功率：59.68千瓦（欧宝） 67.14千瓦（霍希）

车长：4400毫米

车宽：1680毫米

车高：1730毫米

车重：1820千克

时速：90千米/小时

驱动方式：4×2驱动




梅赛德斯-奔驰（Mercedes-Benz）G5轻型越野车 德国
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梅赛德斯-奔驰G5越野车于1937年问世，是一款轻型的四轮驱动越野汽车，被认为是当今梅赛德斯-奔驰G级越野车的先驱。从投入生产到1941年停产，G5越野车总共生产了378辆，数量虽然稀少，但它在越野车历史上至高无上的地位是无法撼动的。

1926年生产的第一辆G级越野车G1和1933投入生产的G4，曾一直被希特勒作为个人车辆使用。但是，它们最大的缺点在于车身由于过重、过大，造成越野的机动性能较差。在借鉴G1和G4的经验之后，奔驰公司研制开发出了四轮驱动技术并成功运用在G5轻型越野车上。G5分为军用版及民用版，军用版因为使用的区域多在复杂的战争环境中，所以在制造的时候，对其车身进行了特别地加固。即使这样，G5的车身总体质量相较于G1、G4而言，还是减轻了一些，操作灵活性也更高。G5主要供当时德国的一些高级官员使用。
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基本性能

气缸数量：4缸

排气量：3.3升

输出功率：35千瓦

车长：3990毫米

车宽：1680毫米

车高：1900毫米

车重：1880千克

时速：85千米/小时

驱动方式：4×4驱动

平均油耗：18升/100千米




雪铁龙（Citroën）UNIC P107半履带运输车法国


[image: figure_0015_0022]


20世纪20年代至30年代初期，法国雪铁龙公司成功生产了一系列的半履带车辆，其中就包括UNIC P107半履带运输车，其前方安装车轮，后方则采用履带推进。该车于1934年开始生产，是当时世界上最先进的半履带运输车。
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第二次世界大战期间，半履带车辆的使用达到高峰，最初，法国陆军将UNIC P107半履带车投入到战争中使用。1940年，德国军队占领法国之后，德国军队将缴获的P107继续留在部队服役，以补充己方运输车辆的不足。
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基本性能

气缸数量：4缸

排气量：3.45升

输出功率：45.5千瓦

车长：4850毫米

车宽：1800毫米

车高：2280毫米

车重：3500千克

时速：45千米/小时

驱动方式：半履带驱动

平均油耗：18升/100千米




吉斯-5（ZIS-5）中型卡车 前苏联


[image: figure_0018_0028]


吉斯系列军用卡车作为前苏联汽车工业起步阶段的产品，在前苏联的军车发展史中占有无可替代的地位。在第二次世界大战初期，作为前苏联红军的主力运输车辆，各种型号的吉斯-5总共生产了约100万辆。第二次世界大战中，吉斯-5被广泛使用于战争中的各个领域，除了运输货物以外，还被用来当做轻型火炮的牵引车和军队的人员输送车。吉斯-5经过改装后，还能肩负起其他后勤保障的任务，比如加油、现场救援、人员救护等。
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“吉斯”（ZIS）是斯大林汽车厂名称缩写，其前身是原前苏联的莫斯科阿莫汽车厂。在1932年，阿莫汽车厂采用美国的汽车部件，生产制造出了AMO2型中型卡车，在此之后，对其加以改进生产出AMO3和AMO4中型卡车。1933年，阿莫汽车厂正式更名为斯大林汽车厂，AMO3就被重新命名为吉斯-5中型卡车。吉斯-5系列军用卡车可靠性强、维修便利、耐低温性能好且可以使用不同标号的汽油。作为前苏联第一种出口的汽车，在当时，吉斯-5系列军用卡车曾被出口到土耳其、阿富汗、伊拉克、中国等十多个国家。

[image: figure_0019_0032]


基本性能

气缸数量：6缸

排气量：5.557升

输出功率：53.6千瓦

车长：6060毫米

车宽：2235毫米

车高：2160毫米

车重：3100千克

时速：60千米/小时

驱动方式：4×2驱动

平均油耗：34升/100千米



二、横跨战场再现钢铁豪情（1939年—1945年）
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如果说第一次世界大战军车的使用处于萌芽阶段，那么第二次世界大战中军车的大规模使用则为高速发展阶段。第一次世界大战中，虽然军车大多存在着“笨重、行驶速度缓慢”等的缺点，但是很多国家还是看到了军车的未来发展前景及军事实用性。于是，第一次世界大战结束后，很多国家便开始对军车进行重点设计和改进，一些具有专门用途的军车开始被设计出来，包括指挥、联络、救生、侦察、通信、牵引火炮、物资补给等的军车。在后来爆发的第二次世界大战中，这些专用军车发挥出重要作用，军车也是开始成为各个国家在军事力量对比中不可缺少的一部分。

战场上是军车最佳的演练场，在硝烟弥漫的战场上，军车载着勇猛的士兵和大量的军用物资，伴随着装甲车辆突破对手的层层火力网，在战场上中留下了它们骁勇的英姿。

[image: figure_0022_0035]





通用（GMC）CCKW 353中型卡车 美国


[image: figure_0023_0036]


美军装备的通用6×6CCKW 353卡车是第二次世界大战中最为著名的一款中型卡车，国内称其为“十轮大卡”。1939年，为了确保前线物资的正常补给，美国军需部向国内各大汽车厂发出标书，最终，通用公司设计的GMC ACKWX 353卡车胜出，经过进一步完善后于1941年定型为CCKW 353，至1945年，该型车的累计产量达到了81万辆。CCKW 353卡车的额定载重量为2.5吨，但是，就算是载上超过额定载重量的货物，它在战场上依然矫健如飞。此外，该型号卡车还具有越野性强、坚固耐用、易于维修、能够适应各种恶劣环境等优点。

[image: figure_0023_0037]
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第二次世界大战结束之后，CCKW 353仍被广泛地运用到军事及民用领域。同时，它的独特外形设计，直接影响到后几代的美国中型军用卡车的设计。直至20世纪80年代美国装备的M939卡车，仍旧可以看到GMC CCKW 353的影子。
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基本性能

气缸数量：6缸

排气量：4.416升

输出功率：67.6千瓦

车长：6930毫米

车宽：2320毫米

车高：2800毫米(含车篷)

车重：5050千克

时速：72千米/小时

驱动方式：6×4或6×6驱动




道奇（Dodge）WC系列越野车 美国


[image: figure_0026_0041]


道奇（Dodge）WC系列0.75吨4×4卡车是由道奇公司为美军生产的一款成功车型，在中国通常被称为“中吉普”。该系列按车辆的轴距的用途，型号分为WC51到WC60。其主要特点是简单、实用、可靠、维修方便，并不刻意追求舒适性及外形美观。在第二次世界大战中，主要被当做为武器弹药运输车、人员运输车、救护车、火炮牵引车、侦察车、指挥车和无线电车等使用，曾被盟军广泛的装备和使用。

[image: figure_0027_0042]


基本性能

气缸数量：6缸

车长：4100毫米

输出功率：67.6千瓦

车高：2000毫米

车宽：1950毫米

时速：90千米/小时

车重：750千克

驱动方式：4×4驱动

[image: figure_0028_0043]
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WC51型越野车于1941年开始生产，至1945年，各种WC型号总共生产了25万辆，装备数量位列美军运输车辆前茅，在第二次世界大战时期的各个战场上都能看到它的身影。目前，在很多以第二次世界大战为题材的影视作品中，我们还经常可以看到这种与威利斯吉普车并肩驰骋的道奇WC系列轻型通用卡车。




通用（GMC）DUKW 353两栖卡车 美国


[image: figure_0029_0045]


DUKW又名“DUCK”，中文意为“鸭子”，是第二次世界大战时期美国通用汽车公司生产的6轮两栖卡车，它是从GMC CCKW 353卡车发展而来的，实际上就是CCKW 353的两栖版。该型车的外形与登陆艇的外形相似，目的是为了适应水中航行的需要。改型车是首批装有轮胎压力控制的汽车，驾驶人可以根据实时路况随时调节轮胎的压力，提高车辆在不同路况的通过能力。该车的独特性让它能水陆无阻，发挥出它的独特优势。

[image: figure_0029_0046]
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在第二次世界大战中，DUKW 353被用于太平洋战争、北非战场以及诺曼底登陆等两栖登陆作战，曾在90天内，为盟军运送了18万吨物资，为战争的胜利发挥了极其重大的作用。第二次世界大战时，DUKW 353曾大量外销给美国的其他盟国。

目前，大量退役的DUKW仍然还在被使用，如用于建筑用途、水陆观光旅行等，英国皇家海军也还保留了少量的DUKW在苏格兰用于登陆训练使用。
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基本性能

气缸数量：6缸

车长：4100毫米

输出功率：67.6千瓦

车高：2000毫米

车宽：1950毫米

时速：90千米/小时

车重：750千克

驱动方式：4×4驱动




M3半履带人员输送车 美国


[image: figure_0030_0049]


M3半履带人员输送车的原型是怀特汽车公司于1938年研制的T7半履带式装甲车。1940年，T7的改进型T8被定型为M3半履带式装甲运输车，其设计理念和德国的Sdkfz251非常接近。该车车体为半敞开式，采用表面淬火轧制装甲钢板，铆接结构；车厢空间很宽敞，可以运送除了3名驾驶员之外的一个标准的全副武装步兵班（12人），座椅下方的支架用于放置弹药和口粮，车上还安装了1挺12.7毫米口径的M2勃朗宁机枪，使得它们在战场上具有一定的防护与自卫能力。该车还被加装迫击炮、反坦克炮和高射机枪，成为火力平台。
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基本性能

气缸数量：6缸

排气量：6.33升

输出功率：108千瓦

车长：6180毫米

车宽：2220毫米

车高：2260毫米

车重：9300千克

时速：72千米/小时

驱动方式：半履带驱动
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到1944年，美国公司共计生产M2、M3系列半履带式装甲车约4.3万辆。在第二次世界大战中，M3系列半履带曾被盟军部队大量装备和使用，为战争的胜利立下了汗马功劳。但是这种半履带车固有的缺点（公路性能差、维修复杂等）使它很快就退居二线，被后来的全履带装甲人员运输车所替代。不过，在20世纪70年代的中东战场上，依旧还能看到他们的身影。




威利斯（Willys）MB轻型越野车 美国


[image: figure_0033_0056]
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威利斯MB轻型越野车是一种小型四轮驱动越野车，被认为是第二次世界大战中最成功、最具有标志性的军用汽车。使用了该车“Jeep”的名称，成为吉普车的鼻祖。1940年以前，美军在战场上的机动能力落后于德国。于是，美国陆军向国内各个汽车生产商招标，需要研制出一种载重为0.25吨的轻型通用勤务车辆，最后班塔姆（Bantan）公司的方案中标，并成为美国陆军的标准轻型战场越野车辆。而威利斯公司出于营销需要，宣称自己是Jeep的设计者，导致“威利斯吉普”成为了Jeep的代名词。威利斯吉普的外形低矮，两侧没有门，只有一个圆形弧状的的缺口，这是车身自重得到减轻的重要设计之一。它的车身重量轻，车辆体态轻盈，机动灵活性强。由于采用高底盘设计，因而车辆的越野性能极其优秀，在战场上穿梭犹如一只体型娇小、行动敏捷的小鹿。
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第二次世界大战中，威利斯吉普的轮痕几乎压遍世界各地，从北极圈内的摩尔曼斯克到赤道的新几内亚岛，从北非的利比亚沙漠到缅甸的热带雨林，从欧洲良好的公路到泥泞崎岖的滇缅公路，为第二次世界大战的胜利做出了巨大的贡献。到第二次世界大战结束时，各种型号的威利斯吉普的产量已经超过了60万辆，成为那个时代美国军队的标志形象。在战后它成功地完成了“军品转民品”的改型，在它的基础上诞生了著名的“Jeep”（吉普）品牌。

基本性能

气缸数量：4缸

排气量：2.199升

输出功率：44千瓦

车长：3327毫米

车宽：1575毫米

车高：1829毫米

车重：1020千克

时速：85千米/小时

驱动方式：4×4驱动




汽车联盟公司（Auto Union AG）HORCH 108轻型指挥车 德国


[image: figure_0036_0063]


汽车联盟（HORCH），即奥迪公司的前身。1937年，汽车联盟集团为德国国防军设计了一款新型的专用指挥车，主要供德国陆军指挥机构使用，这就是HORCH 108。

HORCH 108共分为Typ a、Typ b以及Typ 1a 、Typ 1b和Typ 40等车型，属于全地形轻型运输车，由当时技术水平非常过硬的汽车联盟公司设计并制造。该车的性能相当出色，其后期型更是换装了一台最大功率为66千瓦的3.8升V8发动机，最高行驶速度可达到90千米/小时，使它的机动性能更强，越野性能更为优秀。HORCH 108可以在各种复杂地形的战场上来回穿梭，灵活地躲避来自敌方的攻击，完成任务。

至1942年，HORCH 108的总产量仅为10 036辆。产量相对较少。汽车联盟生产的军车，虽然其性能、技术方面都相当优秀，但是生产成本太高。1942年以后，德军无力再购置造价昂贵的HORCH 108，该型车的生产也在当年停止。在第二次世界大战初期，德军开辟的各个战场上都能看到它的身影。
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基本性能

气缸数量：8缸

排气量：3.5升

输出功率：58.8千瓦

车长：4850毫米

车重：3200千克

时速：90千米/小时

驱动方式：4×4驱动




克劳斯·玛菲（Krauss Maffei） Sd.Kfz.7半履带车 德国


[image: figure_0039_0072]


Sd.Kfz.7是第二次世界大战中德国国防军使用的一种半履带装甲车。在当时，这款车主要用作火炮牵引车，最大牵引重量为8吨，故也被称为“8吨牵引车”，是德军在第二次世界大战中装备最多的牵引车辆。该车的挡风玻璃和帆布顶篷可以折叠起来。

半履带车辆与其他轮式车辆比较，它的公路行驶性能较弱，维修复杂，但它具有更好的越野通行性。德军几乎所有的Flak36型88毫米高射炮都是由Sd.Kfz.7半履带车牵引的，与此同时，它还经常执行对战损的全履带车辆进行牵引抢救任务。
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Sd.Kfz.7半履带车由Krauss Maffei公司在1934年设计，它可以乘坐12名全副武装的士兵。Sd.Kfz.7可以在战场上运输人员物资、抢救坦克装甲车辆，牵引高射炮，称得上是战场多面手。
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基本性能

气缸数量：8缸

驱动方式：半履带驱动

输出功率：103千瓦

车长：6850毫米

车宽：2350毫米

车高：2620毫米

车重：11000千克

时速：50千米/小时




欧宝（OPEL）BLITZ3 6-36S中型卡车德国


[image: figure_0041_0080]


BLITZ3 6-36S是一款由欧宝（OPEL）公司在1938年生产的4×2军民两用中型卡车。欧宝汽车的标志是一个“闪电”图案，喻示欧宝公司制造的汽车如风驰电掣，德文“BLITZ”就是闪电的意思。当时，虽然该型号卡车的技术并不先进，它的性能和最大承载量有限，但是它的优点在于生产成本低，而且坚固耐用。该车除了普通型号外，还可根据不同用途改装成救护车、移动修理工作车、坦克燃料加油车、自行高炮的机动平台等。
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从1938年到1945年，仅欧宝公司就生产了8.2万余辆BLITZ3 6-36S及其变型车。在第二次世界大战中，是德军装备数量最多的卡车，从北欧到非洲，西线到东线的战场上，到处都可以看到它的身影活跃在各个战场。
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基本性能

气缸数量：6缸

排气量：3.626升

输出功率：50千瓦

车长：6105毫米

车宽：2265毫米

车高：2025毫米

车重：2500千克

时速：85千米/小时

驱动方式：4×2驱动

平均油耗：25升/千米




梅赛德斯-奔驰（Mercedes-benz）L4500A重型卡车 德国


[image: figure_0043_0086]


L4500A最初是作为一款民用重型卡车而设计的，其动力为一台排量为7.2升的直列6缸OM67/4梅赛德斯-奔驰柴油发动机，发动机的最大输出功率为86千瓦。从数据可以看出，这台发动机性能强劲。实际使用也足以证明，这台发动机可以胜任各种恶劣的环境。正是因为L4500A有了这颗性能强大的“心脏”，它的整体性能才非常优秀。
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L4500A转为军事用途是在第二次世界战争爆发后，在当时的东线和西线的战场上到处可以看到L4500A的身影穿梭在宁静的后方和硝烟弥漫的前方战场。当时，德军服役的该型号车辆大约有9500多辆，第二次世界大战中，该型号车辆还被改装为L4500R半履带重型卡车，成为37毫米高射炮的机动平台。在第二次世界大战后，该型号车辆重新被当做民用卡车生产，成为重建德国的主要力量。
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基本性能

气缸数量：6缸

驱动方式：4×4驱动

输出功率：86千瓦

排气量：7.2升

车重：4.685千克




保时捷（Porsche）Kübelwagen 82多用途轻型车 德国
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Kübelwagen 82有着“桶车”的别称。1938年，德国陆军武器局向保时捷公司提出研制生产军用“大众汽车”的要求，于是保时捷在原有60型轻型汽车的基础上开始重新设计，新设计出来的军用车被命名为62型大众军用车。但是该型号军用车的越野能力不足，于是，保时捷公司根据军方提出的要求做了相应的改进，将其底盘升高了50毫米，同时还改进了传动比。改进后的型号被命名为82型多用途轻型车，于1940年开始大量生产。

82型“桶车”被陆续装备到德国国防军的各个军种中，由于在入侵波兰时表现突出，引起了军方的极大兴趣和重视。在北非战场上，“桶车”安装的充气轮胎可以有效地避免车辆在沙漠行使时的下陷，开起来机动灵活，犹如在沙漠中飞奔的“田鼠”。凭借其在沙漠环境中的卓越表现赢得了隆美尔以及非洲军团官兵的青睐。

尽管在恶劣环境中，82型“桶车”的表现不如美国的威利斯吉普车，但它比美军吉普轻数百千克，油耗仅为威利斯吉普的一半。它的越野性能相当出色，操纵灵活，维护方便，而且可靠耐用。经过改进后装有闭锁差速器的两轮驱动82型“桶车”，在机动性同样不俗。
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基本性能

气缸数量：4缸

排气量：0.985升

输出功率：17千瓦

车长：3730毫米

车宽：1574.8毫米

车高：1650毫米

车重：685千克

时速：80千米/小时

驱动方式：4×2驱动

平均油耗：8升/100千米




AEC Matador O853中型卡车 英国
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Matador O853中型卡车由AEC公司于1938年开始制造。Matador的中文意思为“斗牛士”。该型车在研发初期选用的是一台汽油发动机，在最终定型时改为使用扭矩更大的柴油发动机。在第二次世界大战中，大多数军车使用的都是汽油发动机，AEC O853是当时少数使用柴油发动机的中型卡车之一。在当时，这款车主要被用作为火炮的牵引车，由于其使用的是大扭矩的柴油发动机，因而车辆的牵引力比常规使用汽油发动机为动力的卡车强悍许多，完全配得上“斗牛士”的称号。

AEC O853从1938年开始量产，至1945年11月停产，共生产了9 000多辆，基本都在英国陆军服役，主要用来牵引140毫米榴弹炮及150毫米火炮。该型车辆最大的缺点在于其平均速度比较缓慢。

基本性能

气缸数量：6缸

排气量：7.6升

输出功率：70千瓦

车长：6320毫米

车宽：2164毫米

车高：2956毫米

车重：7132千克

时速：48千米/小时

驱动方式：4X4驱动
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莫里斯（Morris） C8火炮牵引车 英国


[image: figure_0048_0103]


1939年，莫里斯C8火炮牵引车完成设计定型并开始生产，由于它的整体外形像一个四方盒子，它还拥有着“四方盒子”的绰号。在Morris C8设计之初，英国战争委员会定下的技术指标是：外形紧凑、四轮驱动、短轴距，配有绞盘，车厢不仅能够运载6名炮兵，同时还要牵引一门105毫米榴弹炮及一辆携带了8箱炮弹的弹药拖车。最后，这款专用火炮牵引车由英国莫里斯（Morris）商业公司成功研发。
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基本性能

气缸数量：4缸

排气量：3.5升

输出功率：51千瓦

车长：4489毫米

车宽：2210毫米

车高：2260毫米

车重：3400千克

时速：80千米/小时

驱动方式：4×4驱动
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由于莫里斯C8发动机的最大功率仅有51千瓦，如果按原要求加挂所有的负荷，其机动能力就会明显下降，爬坡的时候尤为明显。所以，莫里斯C8通常仅用来牵引重量较轻的反坦克炮。

莫里斯C8从1939量产至1945年停产，总共生产了约1万多辆，在第二次世界大战中，在北非沙漠战场和欧洲战场都能看到它的身影。1945年战争结束之后，莫里斯 C8大部分还继续在英国陆军服役，并参加了20世纪50年代发生的一些局部战争。20世纪50年代之后，该型号车辆才开始逐渐退役。




沃克斯豪尔（VAUXHALL）Bedford QL中型卡车 英国


[image: figure_0051_0111]


Bedford QL是由英国沃克斯豪尔汽车公司在1941年研制出的一款中型卡车。根据其用途不同，有QLB、QLC、QLD、QLR、QLT和QLW等六个系列。其中，QLB为火炮牵引车；QLC为牵引车、运输车；QLD为标准的货运车，其他变型车还包括电池储存车、战场维修、野战厨房及油罐车等；QLR为无线电指挥车；QLT为人员运输车；QLW为绞盘自卸车。

从1941年到1945年，QL各种型号的卡车累计生产了52 250辆，在第二次世界大战中，产量位居英国军车总数的第二位。它除了在英军服役外，当时的加拿大、澳大利亚、新西兰等其他英联邦国家也有装备。QL卡车凭借着其生产数量及各种不同用途的变型车，成功地担负起英军在第二次世界大战期间大量的军用物资、人员输送任务。
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基本性能

气缸数量：6缸

排气量：3.519升

输出功率：53.69千瓦

车长：5990毫米

车宽：2260毫米

车高：3000毫米

车重：3277千克

时速：61千米/小时

驱动方式：4×4驱动

[image: figure_0052_0113]





嘎斯（GAZ）67轻型越野车 前苏联


[image: figure_0053_0114]


前苏联的GAZ 67是一款轻型越野指挥车，它的原型是GAZ 64，由前苏联高尔基汽车厂（简称GAZ）设计制造。该车相当于前苏联的威利斯吉普，因此虽然GAZ 67的外形、结构与威利斯吉普MB都十分相似，车体也同样轻盈，在坚硬荒地的越野性能甚至比威利斯吉普优秀。但是，二者相比之下，GAZ 67存在着可靠性差、制动系统设计不良的缺点。其中，该型车最致命的缺点在于它的经济性非常差，耗油量大；在维修方面也非常耗时、耗力。出于战场上的需要，当时高尔基汽车厂主要都在忙于集中生产76毫米自行火炮，因此，1943年至1946年，总共只生产了4 851辆嘎斯67越野车。

[image: figure_0053_0115]


基本性能

气缸数量：4缸

排气量：3.8升

输出功率：39.7千瓦

车长：3350毫米

车宽：1 685毫米

车高：1700毫米

车重：1320千克

时速：90千米/小时

驱动方式：4×4驱动

平均油耗：15升/100千米
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第二次世界大战结束后，高尔基汽车厂扩大了GAZ 67的生产规模，到1954年停产，累计生产了92 843辆。在抗美援朝战争中，前苏联曾向中国人民志愿军、朝鲜人民军提供了一批GAZ 67作为高级指挥人员的专用车。直到20世纪70年代中期，仍然还有一部分GAZ 67在朝鲜一些机关单位甚至部队使用。
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吉斯（ZIS）42半履带卡车 前苏联
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ZIS 42是前苏联为了适应雨雪天气道路泥泞的战场环境而设计出来的一款半履带卡车，于1942年开始正式量产，至1944年停产时，总产量为5 931辆。1941年6月22日，苏德战争全面爆发，前苏联的战略物资开始变得严重匮乏，为了节省金属材料，ZIS 42取消了风挡、雨刷、保险杠和转向灯等设备，驾驶室和车厢改用木质材料制造。与同期美国、德国的半履带车辆相比，ZIS 42虽然也是采用了半履带设计，但在性能方面还是有较大差距。

ZIS 42主要是用来牵引ZIS 3型76毫米口径加农炮，只有在湿地和雪地中才能发挥出它的越野优势。由于改型车的表现一直低于预期目标，性能也没有想象中的优秀，前苏联在战后不久就放弃了这类车辆的进一步研制。但是，ZIS 42的服役时间并没有随着它的停产而停止，一直到1961年才完成它在前苏联红军中的使命，全部退役。

基本性能

气缸数量：6缸

排气量：5.6升

输出功率：54.44千瓦

车长：6095毫米

车宽：2360毫米

车高：2950毫米

车重：5250千克

时速：45千米/小时

驱动方式：半履带驱动

平均油耗：60升/100千米



三、风云变幻试看谁与争锋（1946年—1991年）
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第二次世界大战结束后，各国开始总结战争中的经验，并根据实战中暴露出来的问题，开始对军用汽车进行改进升级，从而发展出新一代的军用汽车。这一时期，军用汽车的越野性能得到较大改善，更适应在不同地形环境中使用，其自身的最大负载也得到相应地提高。同时，军用汽车的在制造材料、车身构造、生产技术等方面都有了很大的进步。

进入冷战时期以后，当时美国和前苏联这两个超级大国为了争夺世界霸权，开始了长达数十年的军备竞赛。其中，发展用于前线作战的高机动性战斗车辆、作战运输车、指挥通信车等专用军车项目是军备竞赛中不可缺少的一部分。以美国为首的北大西洋公约组织的大部分成员国，开始依照美军相关的军用车辆管理体系，大量装备战后的第一代新式军车。而视其为对手的前苏联，开始摒弃一贯仿制美军军车来生产本国军车的模式，从20世纪60年代起，开始逐渐地建立起了自己独特的军车体系。
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福特（Ford）M151轻型越野车 美国
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M151是1951年美国陆军委托福特公司设计制造的一款轻型越野车，用以取代老旧的的威利斯MB和GPW系列。该型号车根据美国陆军提出的要求于1960年研制成功并正式装备美军，主要用于承担战场联络任务。

虽然早期的M151存在着转向过度的缺陷,很容易发生侧翻，再加上美军小型越野车没有加装防侧倾支撑架的习惯，以至于在使用过程中经常发生士兵被摔得鼻青脸肿甚至失去生命的事故，落下一个“不安全”的名声。但是，该车最终还是凭借着优越的机动性、优秀的越野能力以及对恶劣环境的良好适应性在20世纪60年代至70年代同期世界其他的轻型越野车中独领风骚。
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M151从1959年开始生产至1982年停产，各种型号的M151累计生产了10多万辆，曾经有超过100个国家的军队及警察部队装备使用过。直到HMMWV（悍马）开始进入美军服役，M151系列轻型越野车才开始慢慢退出历史舞台。不过，直到20世纪80年代初期，仍然有9 500辆M151在美军中服役。
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基本性能

气缸数量：4缸

排气量：2.319升

输出功率：52千瓦

车长：3380毫米

车宽：1630毫米

车高：1800毫米（含车棚）

车重：1089千克

时速：106千米/小时

驱动方式：4×4驱动




M939中型卡车 美国
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M939系列5吨6×6中型卡车，是美军后勤部队的主力运输工具。该型号车在1983年推出，是一款通用的军用车辆，主要用于战术和越野用途，后期还被改造成绞盘车、5吨牵引车和中型清障车。这个系列卡车的安全性能一直饱受指责，尤其是制动性和稳定性。1998年之前，美国陆军26%的车辆事故和53%的车辆事故死亡人数都是因为M939系列卡车造成的。事故原因似乎是变速器齿轮被锁定无法分离，当驾驶员试图强行刹车的时候，发动机熄火，动力转向无法控制，导致车辆打滑失控事故和翻车的情况，造成人员伤亡和物资损失。

1999年，美国陆军对所有的M939进行改进，全部加装了ABS（防抱死制动系统）。在车速不超过65千米/小时的速度下具备良好的车辆制动性能，降低了车辆事故发生的概率，提高了其安全性能，也满足了美国陆军对该系列车辆制动性能的要求。到2009年，仍有3.2万辆M939在美国军队服役。另外，还有一些国家，比如埃及、厄瓜多尔、土耳其等国家的军队都还在使用该款车型。
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基本性能

气缸数量：6缸

排气量：8.3升

输出功率：183.7千瓦

车长：7890毫米

车宽：2470毫米

车高：3070毫米

车重：9950千克

时速：65千米/小时

驱动方式：6×6驱动




通用（GM）HMMWV高机动多用途车 美国


[image: figure_0064_0139]


HMMWV（High Mobility Multi-purposeWheeledVehicle），意为“高机动性多用途轮式车辆”，也就是我们俗称的“悍马”，是一款由通用汽车公司生产的多用途军用汽车，也是世界著名越野车之一。

HMMWV的设计完全摆脱了传统威利斯吉普的设计框架，自身重量和载重量都超过了传统的轻型军用车辆。它拥有宽大的车身，车身采用铝合金制造，重量轻，强度高。方向盘带有助力转向装置，操纵时极为轻松。HMMWV的这一车族拥有30多种变型车，其中包括：人员/物资输送车、轻型战斗车、反坦克导弹发射车、防空导弹发射车、指挥通信车、装甲输送车和野战救护车等。不过，在伊拉克战争中，未加装装甲防护的HMMWV在面对地雷、汽车炸弹、单兵反坦克武器的攻击时表现得十分脆弱，损失较大。后来，美军开始为HMMWV加装装甲防护，车厢内部人员的安全得到了一定的保证。
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基本性能

气缸数量：V8缸

排气量：6.2升

输出功率：110千瓦

车长：4570毫米

车宽：2160毫米

车高：1370毫米

车重：2359千克

时速：113千米/小时

驱动方式：4×4驱动

平均油耗：20.1升/100千米
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1985年至今，HMMWV车辆生产已经超过了14万辆，是20世纪90年代至今美国军队中应用最广泛的标准车型。目前，已开始逐步退役。除美军自身装备的10万辆，其余的HMMWV还被出口到世界30个国家及地区。
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梅赛德斯·奔驰（Mercedes-Benz）Unimog 404S全地形轻型卡车 德国
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梅赛德斯•奔驰汽车公司开发越野车的历史最早可以追溯到20世纪20年代中期，就是在那个年代，诞生了全世界闻名的“越野之王”乌尼莫克（Unimog）全地形越野车系，全地形越野车最初被称为“全地形四轮驱动拖拉机”。1955年，乌尼莫克推出了它第一款重要的升级产品—乌尼莫克 404S。

该型车安装了一台梅赛德斯奔驰M180型2.2升直列6缸发动机，最高时速为95千米/小时，采用门式车桥和柔性抗扭梯形车架设计，车辆可以在异常崎岖的地形甚至是一米高的石头上行驶时仍能保持较为稳定的驾驶状态，越野性能格外突出，部分性能甚至超过了履带式车辆。乌尼莫克404S由于其结构新颖，越野性能优越，获得了很多国家军队的青睐，并被西欧的各国陆军广泛装备，是乌尼莫克系列轻型卡车历史上最为畅销的一种车型。

基本性能

气缸数量：6缸

排气量：2.2升

输出功率：82千瓦

车长：4900毫米

车宽：2130毫米

车高：2190毫米

车重：2900千克

时速：95千米/小时

驱动方式：4×4全轮驱动

平均油耗：23.5升/100千米
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梅赛德斯·奔驰（Mercedes-Benz）G级轻型越野车 德国


[image: figure_0069_0151]


梅赛德斯•奔驰G级越野车的先驱是在1937年出产的是梅赛德斯•奔驰G5，直到20世纪60年代，奔驰公司一直没有再开发研制新的轻型越野车。1972年，奔驰公司与奥地利斯太尔汽车公司准备联合开发研制一款能适应任何恶劣环境的轻型越野车，主要是为了满足20世纪80年代军队人员运输、侦察任务的需要，要求具备良好的乘坐舒适性及优秀的越野性能。1979年，样车问世，同时被命名为G级轻型越野车，分为军用及民用两种版本。
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第一代梅赛德斯•奔驰G级越野车采用了前后硬轴悬架、梯形大梁车身及中央差速器锁等当时先进的设计理念，可以从容面对各种复杂的地形，使它成为世界上性能最为强悍的轻型越野车之一。

梅赛德斯•奔驰G级越野车出色的性能获得了很多国家军方的认可，从1979年到1989年，第一代G级越野车的军用、民用两种版本在全世界销售量达到50 000辆。

1990年，第二代的梅赛德斯•奔驰G级越野车面世，全世界有超过20多个国家采购并使用。在世界另一款著名越野车品牌路虎（Land Rover）的故乡英国，英国陆军也在使用G级军用越野车，并且还被运用到伊拉克战争中。
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基本性能

气缸数量：8缸

排气量：5.5升

输出功率：184千瓦

车长：4661毫米

车宽：1774毫米

车高：1952毫米

车重：2456千克

时速：230千米/小时

驱动方式：4×4驱动

平均油耗：17.2升/100千米




路虎（Land Rover）Serise 1轻型越野车英国
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路虎Serise 1是由英国Rover（罗孚）汽车公司在1948年设计出的一款轻型越野车。路虎Serise 1在参加当时的未来英国军队轻型越野车的竞标中胜出，最终，英国陆军选用了许多不同车型的路虎Serise 1作为制式轻型越野车。该系列车的优势在于能适应任何地形,有着较高的离地间隙和接近角，700毫米的安全涉水深度，车辆内部的设计、做工十分精致。可以说一辆路虎Serise 1就相当于是一件精美的艺术品。

20世纪50年代，在苏伊士运河危机中，刚刚服役的路虎Serise 1在战场上的出色表现令所有人折服，用实力证明了自身的能力和价值，之后还发展出了民用越野车型。现在，路虎品牌早已成为世界知名的越野车品牌，它所生产的每一款车型都是越野车当中的佼佼者，将之称为现代越野车的经典之作完全不过分。

基本性能

气缸数量：4缸

排气量：1.6升

输出功率：37千瓦

车长：3353毫米

车宽：1549毫米

车高：1867毫米

驱动方式：4×4驱动




沃克斯豪尔（VAUXHALL）Bedford RL中型卡车 英国
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Bedford RL是由英国沃克斯豪尔汽车公司在1953年设计生产的一款中型卡车，它是在民用7吨Bedford SCL载重卡车的基础上改进而来。Bedford RL 中型卡车拥有着与众不同的怪异外形，延续着英国人独特的审美观念。

最初，英国军方对该车型的定位是3吨载重卡车，也就是最大负载量为3吨。后来发现，Bedford RL拥有的坚固底盘及强劲的扭力使它可以负载更多的重量，最终，英国军方在没有对车辆进行任何改动的情况下把Bedford RL重新定型为4吨载重卡车。

Bedford RL曾被改造成无线电车、维修车、指挥车、油罐车、自卸车、消防车等各种专用车辆，从1953年到1970年，Bedford RL各种型号的车总产量为74 000辆，一直在英军服役到20世纪90年代初期。
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基本性能

气缸数量：6缸

排气量：4.9升

输出功率：82千瓦

车长：6360毫米

车宽：2390毫米

车高：2602毫米

车重：4400千克

驱动方式：2×4或者4×4驱动




贝利埃（Berliet）GBC 8KT中型卡车 法国


[image: figure_0075_0162]


GBC 8K是法国Berliet（贝利埃）汽车公司于20世纪50年代研制的中型卡车，有“羚羊”之称。该车最初是出于纯商业目的而为法属北非殖民地研制的一款的民用卡车。20世纪50年代后期，经过一系列改进后，GBC 8KT开始被法国陆军使用，成为人员物资运输车。该型号车辆的发动机罩形状非常独特，并且拥有一个可拆卸帆布顶篷的驾驶室。
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除法军装备以外，GBC 8K还被出口到葡萄牙、阿尔及利亚等国家，直至停产。至今，仍有19 000余辆该型号车（含变型车）分布在世界的各个角落。

基本性能

气缸数量：5缸

排气量：7.9升

输出功率：92千瓦

车 长：7280毫米

车 宽：2400毫米

车 高：3180毫米

车 重：8370千克

时 速：80千米/小时

驱动方式：6×6驱动

平均油耗：36升/100千米




标致（Peugeot）P4轻型越野车 法国


[image: figure_0077_0164]


标致（Peugeot）P4是法国标致公司从1980年开始为法国军队生产的一款轻型越野车。其实，标致P4就相当于是梅赛德斯•奔驰G系列越野车的法国版，该车安装的是一台法国自产的Peugeot（标志）发动机，而它的底盘则与G级轻型越野车的底盘完全相同。标致P4具备了与G系列越野车同样优秀的越野性能和驾驶舒适性，以及在任何恶劣环境下的良好适应性。

标致P4累计总共生产了21 000多辆，由于该型号车涉及使用梅赛德斯-奔驰G级越野车底盘的技术，因此没有获得出口到其他的国家的许可，仅供本国及北非的传统法属殖民地国家使用。到目前为止，标致P4已成为法军现役装备最多的轻型越野车。
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从1981年服役至今，标致P4参加了所有法国军队的海外军事行动，尤其是在北非沙漠中的表现尤为出色。该车在现代法军的地位，就相当于第二次世界大战期间在沙漠中表现出色的“桶车” Kübelwagen 82在德军中的地位。

基本性能

气缸数量：4缸

排气量：2.0升

输出功率：58千瓦

车长：4200毫米

车宽：1700毫米

驱动方式：4×4驱动

车重：1750千克

时速：108千米/小时




乌里扬诺夫斯克（UAZ）469B轻型越野车前苏联


[image: figure_0079_0170]


UAZ 469B是前苏联乌里扬诺夫斯克汽车制造厂于1973年生产的UAZ 469系列越野车的改进版本。该车改动之处并不大，只是将底盘离地间隙由原来的220毫米升高到300毫米，更利于在崎岖的路上行驶。UAZ 469B在当时是一款专供苏联红军使用的军用轻型越野车，并不对民间销售。

虽然，UAZ 469B的性能和技术在同一时期出产的其他军用轻型越野车中并不突出，沿用的也是早期UAZ 450和GAZ 69的车桥、制动器、发动机和变速器等部件，但是，它的道路通过性强，不受地形影响。同时，它的可靠性极高，便于维护，而且在极端恶劣的气候条件下仍然能正常工作，几乎不受任何影响。可以说，UAZ 469B是一款性能相当出色的轻型越野车。

UAZ 469B由于性能非常优异，从20世纪70年代到90年代初前苏联解体，一直都是前苏联红军和其他华约组织国家的标准型军用越野车。

[image: figure_0079_0171]


基本性能

气缸数量：4缸

排气量：2.45升

输出功率：56千瓦

车长：4025毫米

车宽：1785毫米

车高：2050毫米

车重：1650千克

时速：100千米/小时

驱动方式：4×4驱动




嘎斯（GAZ）GAZ51中型卡车 前苏联


[image: figure_0080_0172]


GAZ51的原型车是前苏联高尔基汽车厂在第二次世界大战结束之前制造出来的，大规模生产则是在战争结束之后的1946年，嘎斯51卡车是苏联生产的最为知名的卡车，同时也是生产时间最长的卡车之一，并且使用范围相当广泛。嘎斯51的外观小巧紧凑，非常传统和普通，但是它的制动系统是当时卡车制造最先进的高效率的液压制动系统，机动性能和操控性能都非常出色。

[image: figure_0080_0173]


[image: figure_0081_0174]


在抗美援朝战争中，GAZ51是最受志愿军后勤运输队青睐的卡车。该型号车从1946开始生产直到1975年才停产，生产时间长的主要原因是它的应用非常广泛，很多国家和地区大量的进口，用来作为国家军队的后勤运输车，需求量非常大。后来，在前苏联的许可下，波兰、朝鲜和中国也对其进行了技术引进，并且大规模的生产，中国生产的南京跃进（NJ130）就是GAZ51卡车的。

[image: figure_0081_0175]


[image: figure_0081_0176]


[image: figure_0082_0177]


[image: figure_0082_0178]


基本性能

气缸数量：6缸

排气量：3.485升

输出功率：51千瓦

车长：5525毫米

车宽：2200毫米

车高：2130毫米

车重：2710千克

时速：70千米/小时

驱动方式：4×2驱动

平均油耗：26.5升/100千米




嘎斯（GAZ）GAZ69轻型越野车 前苏联


[image: figure_0083_0179]


嘎斯69是前苏联高尔基汽车厂生产的轻型越野车。该厂成立于1930年，是斯大林发展前苏联工业的第一个五年计划时期的产物，在当时是前苏联第二大、世界第七大商用车制造商，年产汽车20万辆。高尔基汽车厂于1938年正式生产越野车，它的第一款产品是嘎斯61。1941年，第二代车型嘎斯64诞生，不久卫国战争爆发。为了给前线提供更符合战争要求的车辆，厂家对嘎斯64进行了再次改造：加宽了轮距，设计了新的前脸，增加了位于驾驶员座位下的附加油箱。1943年9月23日生产出嘎斯67，一直生产到1944年。嘎斯67还提供给中朝军队使用，参加了抗美援朝。第二次世界大战结束后，高尔基汽车厂开始生产嘎斯69轻型越野车，这也是该系列最后一款车型，从1953年一直生产到1971年。该车乘员5人，发动机为前置四冲程水冷汽油机，最高车速90千米/小时，油耗14升/100千米，排量2.12升，压缩比6.5∶1，最大功率40.5千瓦/3 600转/分，最大扭矩为124.5牛•米/2 000转/分，变速箱为手动3档同步，蜗轮蜗杆式转向器，前后鼓式制动器。由于战争结束，这款车后来被改装成很多民用版本，比如厢式货车、清扫车等。

基本性能

气缸数量：4缸

排气量：2.12升

输出功率：40千瓦

车 长：3850毫米

车宽：1850毫米

车高：2030毫米

车重：1525千克

时速：90千米/小时

驱动方式：4×4驱动

平均油耗：14升/100千米
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四、沧桑岁月再续神话史诗（1992年至今）


[image: figure_0086_0188]
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20世纪90年代初，发生了海湾战争、前苏联解体和华约组织解散等一系列重大国际事件，冷战正式终结。现代战争模式由大规模的核对抗向非对称、小规模局部战争转变。美、英、法等西方军事大国在总结现代化战争经验的基础上，积极利用现代化技术，对包括军用汽车在内的装备进行改进更新。欧盟国家还组织了“共同市场”这种国际合作方式研制军用汽车，这样不仅可以利用各国特有能源技术来研发新型通用的军用汽车，还可以扩大其军车市场。

现代军车的发展更趋于在民用车基础上发展出有别于民用的军用车体系，追求低成本化、标准化、通用化和系列化。此外，更加重视自身的防御能力，对军车的机动性要求更高，更适应于全天候条件作战，这就构成了现代军车最基本的要求。

[image: figure_0088_0190]





奥什科什（OSHKOSH）MTVR中型战术运输车美国


[image: figure_0089_0191]


美国奥什科什（OSHKOSH）卡车公司生产的MTVR型6×6中型战术车辆是最新一代的中型战术运输车，MTVR全称是Medium Tactical Vehicle Replacenment（意为中型战术替代车辆）。该车于1993年完成样车试制，经过几年的测试，在1998年通过了美国军方的验收并开始在美国陆军以及美国海军陆战队服役。该型号车辆的驾驶室是可折叠式的，采用轻量化的铝合金结构，首次在外形上实现突破，摆脱了GMC CCKW353中型系列卡车的形象。MTVR卡车车辆控制系统使用了计算机网络技术，利用数据传输信号来替代以往笨重而且故障频频的液压管线，既减轻了车身的重量，又提高了它的可靠性。同时，MTVR在满负荷载重时的平均行驶速度也较之前的车型提高了很多，故障率也相对降低。
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MTVR中型战术运输车基本型号M23，在美海军陆战队主要用作人员运输，它同时也是M777榴弹炮的专用牵引车。由于MTVR系列中最重的8×8LHS的自重为19吨，可以满足空运的需要。因此，MTVR全系列都可使用运输机进行空运，满足美军提出的“24小时全球兵力投放”的要求。目前，除了美军使用MTVR以外，埃及和伊拉克军队也有使用。

基本性能

气缸数量：6缸

排气量：11.9升

输出功率：312千瓦

车长：8000毫米

车宽：2500毫米

车高：3600毫米

车重：12610千克

时速：105千米/小时

驱动方式：6×6驱动

[image: figure_0091_0197]





武力防护工业公司（Force Protection）MRAP“水牛”防地雷反伏击车 美国


[image: figure_0092_0198]


“水牛”防地雷反伏击车的前身是南非研制的防地雷车，美国Force Protection（武力防护工业公司）在借鉴其设计思路后，按照美军的需求重新改进了“水牛”的外部布局，对其装甲防护车身进行了必要的强化。最初，“水牛”与“哈士奇”扫雷车搭配，服役于美军的工兵部队，作为工兵的探雷/扫雷车使用，原属于二线的扫雷作业辅助车型。
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在伊拉克战争中，美军遭遇了简易爆炸装置（IED）和汽车炸弹袭击，在一次巡逻中，“水牛”触雷幸存并用未炸毁的车轮安然驶回基地之后第一次世界大战成名。后来，美军开始将“水牛”防地雷反伏击车直接配属到一线巡逻部队。

“水牛”防地雷反伏击车拥有出色的地雷防护能力，车内空间充足，外形强悍，在车前部保险杠上安装了一具3.81米长的可360度旋转的折叠伸缩探臂，根据需要前段还可加装一部多用铲。

基本性能

输出功率：330.75千瓦

排气量：12.5升

车宽：2600毫米

车长：8200毫米

车重：20560千克

车高：4000毫米

驱动方式：6×6驱动

时速：105千米/小时

平均油耗：50升/100千米




梅赛德斯·奔驰（Mercedes-benz）Zetros中型卡车 德国


[image: figure_0095_0203]


2008年,梅赛德斯·奔驰公司推出了全新的军用卡车系列——Zetros。这款军用卡车结合了传统军用卡车和乌尼莫克全地形卡车的特点，采用了全时全轮驱动系统，可以应付绝大多数的野外地形。大角度的接近角、较短的轴距增加了卡车的通过性；桥间和轮间差速锁、前后桥机机械式差速锁以及分动器的传动系统，使车辆在越野行驶时防止车轮滑转，即使面对最恶劣的地形，也有良好的牵引力。并且，车辆的轮胎带有中央气压调节系统，可以根据不同的地面特征调节轮胎气压，增强通过性。

[image: figure_0095_0204]


基本性能

气缸数量：6缸

排气量：7.2升

输出功率：240千瓦

车长：10700毫米

车宽：2530毫米

车高：4200毫米

车重：16500或者18000千克

时速：88.51千米/小时

驱动方式：4×4或者6×6驱动
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Zetros卡车前后桥采用的是专为越野设计的钢板弹簧，搭配长行程的减震器，保证车辆的长期越野时具备良好的车身承重和舒适性。Zetros根据底盘的不同，分为两种型号：2733A（6×6）和1833A（4×4）。




雷诺（Renault）GBC 180中型卡车 法国


[image: figure_0097_0210]


雷诺GBC180是雷诺公司为法军所开发的军用卡车，主要用于人员物资运输用途。GBC 180从本质上来讲它其实就是前文提到的贝利埃GBC 8KT的升级版版本，除了底盘、车架，GBC 180更换了新的驾驶室，发动机、变速器、电气设备、离合器、轮胎等，驾驶室分为硬顶和可拆卸式两种设计，可拆卸式驾驶室设计的车型主要是被运用在北非。

[image: figure_0097_0211]
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贝利埃GBC 8KT从1997年开始升级，到2009年，总共有5 500辆升级为雷诺GBC 180。升级后的GBC 180可以被改装成雷达车、工兵器材车、油料车等专用车辆。其最大的特点就是在必要时发动机可以混合使用酒精或生物燃料。此外，GBC 180还可以加挂防护装甲来增强防御能力。目前，虽然雷诺公司还在继续开发其他新型后继车辆，但GBC 180在经过寿命延长措施后仍可继续使用10年以上。

[image: figure_0098_0213]


基本性能

气缸数量：6缸

排气量：5.6升

输出功率：134千瓦

车长：7300毫米

车宽：2400毫米

车高：2400毫米

车重：12600千克

时速：87千米/小时

驱动方式：6×4/6×6驱动




GAZ-2975“虎”（Tiger）式轻型越野车俄罗斯


[image: figure_0099_0214]


GAZ-2975“虎”是俄罗斯高尔基汽车厂生产的一款新型军用轻型越野车，作为GAZ 2330越野车的军用版本，该车采用了扭杆悬架、套管式减震器和中央轮胎压力控制系统，极大地提高了整车的越野能力。同时， GAZ-2975“虎”式安装了一台美国生产的康明斯涡轮增压柴油发动机，与美国“悍马”具备了同样强劲的动力。该型车最初是专门为海湾沙漠热带环境而定做的，但它在极地低温条件下的表现也一样优秀，在摄氏零下45度至零上50度的范围内性能都很稳定，同样也适合俄罗斯的寒冷气候。而且，为了加强战场的生存能力，高尔基汽车制造厂还推出了装甲型“虎”式轻型越野车，可以抵挡近距离内9毫米冲锋枪子弹的扫射。

值得一提的是，GAZ-2975“虎”式轻型越野车的售价不高，仅6万美元左右，在国际市场上很有竞争力。目前，黎巴嫩、土耳其、印度、阿拉伯联合酋长国、捷克、印度尼西亚等国家都对该型号车表示出了浓厚的兴趣。

[image: figure_0099_0215]


基本性能

气缸数量：6缸

排气量：5.9升

输出功率：158千瓦

车长：4610毫米

车宽：2200毫米

车高：2000毫米

车重：5500千克

时速：140千米/小时

驱动方式：4×4驱动

[image: figure_0100_0216]
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