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前言

一级方程式赛车大奖赛（Grand Prix Formula1，简称F1）与奥林匹克运动会、世界杯足球赛一起，并称为世界三大体育赛事。它是世界上现场观众人数最多的一项体育运动，平均每场可吸引十万名观众现场观看，通过电视卫星直播观看每场比赛的观众更是数以亿计。

与其它体育项目不同的是，一级方程式赛车大奖赛是目前世界上速度最快、费用最昂贵、科技含量最高的比赛，它是赛车运动中等级最高的一种。在比赛中，赛车的时速可以轻易超过300公里。而一辆赛车的造价则高达数百万美元，其价值不亚于一架中小型飞机。每一辆一级方程式赛车都是尖端技术的结晶。因此一级方程式赛车大奖赛，不仅仅是赛车手的驾驶技术、体力、勇气和智慧的竞争，更是各大汽车厂商乃至各个国家之间科技实力的竞争。

这项汽车赛事的顶级运动在国外已经有50多年的历史。而中国观众通过电视收看比赛则还是近年来的事。虽然只有短短几年，但是国内的F1赛车迷已经发展成为一个日渐庞大的群体。这个群体已经引起国外商界巨头和F1组织——国际汽联的注意。2004年将在中国上海举办的F1分站赛事，会使F1运动在国内掀起一个飞速发展的热潮。

本书既是一本浅显易读的F1运动入门手册，也是一本系统深入地介绍F1运动的资料典籍。从入门式的知识问答，到车手、车队、赛道等背景资料介绍，以及F150年大事记、历年赛事数据、车手成绩比较等等。内容丰富，资料翔实，是一本F1运动爱好者必备的手册和辞典。


基本知识篇

一级方程式快速入门小问答

1.什么叫一级方程式？

它是一套针对单座赛车的技术规范，每年由国际汽车联合会（简称FIA或国际汽联）颁发。它规定赛车上各部件的最大最小尺寸、汽缸的容量等技术指标；规定允许及不允许的机械配置；以及一系列为保护车手安全而制订的车身设计规范。根据这一规范制造的赛车就叫一级方程式（Formula1，简称F1）赛车。FIA还有三级方程式和F3000方程式赛车规范，当然它们的赛车性能无法与F1赛车相比。

2.这些规范是怎么制订的？

国际汽联有一个技术小组，由来自各车队的技术主管组成。这个小组向国际汽联F1委员会提交各项建议，后者由来自车队、赞助方、赛事推广方、引擎制造商、轮胎制造商及国际汽联的代表组成，F1委员会再把各项决议提交至国际汽联世界汽车运动委员会及国际汽联大会上通过，便形成了F1的规范。

3.现在的F1是什么样的？

除了一大堆关于车身设计方面的规范外，现在的F1赛车最大宽度为180厘米，前轮的突出悬挂系统与前轮中心距离在120厘米以内，后轮的突出悬挂系统与后轮中心距离在50厘米以内。引擎要求为自然吸气，限制最大排气量为3升，禁止增压设备。规定车身重量，包括车手和他的随身装备一起，最轻不得低于600公斤。

4.F1技术规范制订是基于什么样的原则？

基于两点：

（1）控制速度以保证赛事的安全，但同时还要保留F1的优秀技术。

（2）在事故发生时的安全。

这就是为什么会限制汽缸容量、燃料、轮胎尺寸、最轻重量、车身最窄尺寸等等的原因，同时，空气动力学装置和电子辅助驾驶设备的尺寸和安装部位也有严格规定。

此外，在车身的坚固程度、防滚架（一种罩形或环形的防护网，在事故发生时能保护车手安全）、油箱防漏、灭火设备、车手头部及颈部保护设备方面，都有严格的规定。油箱在车身的位置是统一规定的，它们必须有特殊防护，座舱的尺寸也有相应规定。

赛车的引擎必须是往复式4冲程10汽缸，汽缸不能为椭圆形。赛车必须有4个轮子，其中只有2个是可驱动的。

5.F1赛事是由谁组织的？

国际汽联是全球赛车运动的最高管理组织，所以它也是F1赛事的组织者。F1锦标赛于1950年诞生，是国际汽联历史上最悠久的汽车锦标赛。F1赛事有着巨大的媒体冲击力：据估计，光是2000赛季，17场F1赛事就吸引了大约530亿人次的电视观众。而平面媒体对这项赛事的报道更是不遗余力，平均每场赛事，都会吸引来自65个国家的650位记者及摄影师参加报道。

6.F1赛事的前身是什么？

1894年，世界上第一个赛车比赛在法国巴黎到鲁昂之间举行，但是此后的几十年，一直没有一套关于赛车的技术规范。参加赛事的赛车只是普通的汽车，所不同的只是它们的推进系统（汽油或蒸汽动力）和驾驶室座位数。通常那时候的赛车都有2个座位，直到20世纪20年代，单座的赛车才开始出现。这一变革的出现得益于后视镜的发明——此前驾驶室内另一车手的职责就是提醒驾驶车手后面有无超车。从1907年～1939年，几乎每一种可能的规范都被尝试：最小重量、最大重量、耗油量、内径等等的限制轮番试用，但是这其中最常应用的规范，便是汽缸容量的限制，这一规范最早应用于1914年。而最早出现“方程式”一词，则是在1904年，当时它限制了赛车的最大重量，并对赛车作了分类。

直到1948年，“一级方程式”这一词才开始出现，历史上第一次F1赛事于1948年3月29日在法国波城举行，获胜的是一辆玛莎拉蒂（Maserati）赛车。两年后，F1锦标赛拉开帷幕，它的第一场赛事，于1950年5月13日在英国银石（Silver-stone）赛道举行。

7.什么是国际汽联？为什么会有这样一个组织？

国际汽联于1904年诞生，诞生的初衷是为了制订规范，以提高赛车手和观众的安全，并且引导赛车运动，使它有利于推动公路汽车的发展，这也是半个多世纪以来国际汽联一直坚持的准则。

在1904年前，组织国际性的汽车赛事几乎不可能，因为没有一致的赛车规范，于是当时最有影响力的一些汽车俱乐部决定成立一个国际性的组织，由它来制订统一的规范，适用于所有的国际性汽车赛事，由此便产生了国际汽车联合会。从此，赛车手在任何一个地方参加国际比赛，比赛规则都是统一的了。

8.什么是格兰披治大奖赛（GrandPrix）？

在英语中，GrandPrix即大奖，“格兰披治”是这一单词的中文译音，顾名思义，就是大奖赛。历史上第1届以“格兰披治”为名的汽车赛事是于1906年在法国勒芒举行的，在当时它是针对“大型汽车”的，等级上相当于当今的F1赛车。从那以后，“格兰披治”就开始与大型汽车赛事联系起来。不过，国际汽联并不欢迎“格兰披治”这一词被广泛地运用到其它赛事中，而把它作为专门F1年度赛事的专门称呼，所以“格兰披治”这一词基本上不会出现在与F1无关的赛事中。不过也有出于历史原因的例外：如法国波城格兰披治大奖赛，事实上它只是一届F3级别的汽车赛事。

9.F1的世界冠军是怎样产生的？

F1的世界冠军有两种：一种是车手世界冠军，另一种是车队世界冠军。车手世界冠军的奖项从1950年开始设立，而车队的相应奖项则是在1958年才开始设立。车手把自己在各个赛道所获的积分相加，总和便是年底总积分，以此总积分决定年度名次。而车队的总积分则来自本车队几位车手个人总积分相加的总和，并以同样的规则决定年度名次。

如果有两位以上的车手总积分相同，那么就要看他们取得积分的质量情况来决定冠军得主。首先看各自获得分站冠军的个数，数目较多者为世界冠军；如果数目一样，则再往下看亚军的个数，打平则依次类推。

10.每场比赛的分数是怎样计算的？

直到2002赛季，都是每场比赛的前6名车手获得积分，冠军～第6名分值分别为10、6、4、3、2、1分。2002赛季结束后，为了杜绝某些车队早早夺冠而使赛事过于乏味，国际汽联作出了改革，意在缩小强队与弱队之间的积分差距。因此积分调整为：每场比赛的前8名车手获得积分，冠军～第8名分值分别为10、8、6、5、4、3、2、1分。冠军的分值在此前也曾经历了几次变化：1950年～1960年，冠军分值只有8分；1961年提高至9分；1991年又增加1分成为目前延用的10分。在1959年前，跑出最快圈速的车手还能额外获得1分的加分。

11.F1大奖赛每年举办多少场？

1950年的第一届F1大奖赛只有7场赛事，这个数字后来逐渐增加，到1977年增加到了最高峰的17场。后来曾经限制在16场，但是在1995年，场数又增加到17场。目前基本上维持在每年16场～17场。

自1950年以来，全世界已经举办了超过600场F1大奖赛分场赛事。

12.F1大奖赛每站比赛的时间表都是固定的吗？

是的，除了正式比赛通常是在当地时间下午2点开始外，赛事其他各部分的时间安排如下：

星期五 上午11点至～12点，自由练习；下午1点～2点，排位赛第一阶段；

星期六 上午9点～9点45分及上午10点15～11点，排位赛前自由练习；

下午1点～2点，排位赛第二阶段；

星期日 在正式比赛开始前四个半小时有半个小时的热身赛时间。

注：摩纳哥站时间特殊，自由练习时间安排在星期四。

13.任何赛道都可以举办F1分站赛事吗？

不是。在F1诞生之初，F1大奖赛可以在任何赛道举办，但是赛车性能的提高促使国际汽联对赛道的布局、长度、宽度、路面、安全措施以及设备提出了严格的要求。现在，只有国际汽联认可的一级赛道，才有资格举办F1分站赛事。

14.什么样的赛道可以被国际汽联认可为一级赛道？

这个赛道必须通过国际汽联的一系列检查。检查的内容是在2级～5级方程式的相关检查基础上，再增加对赛道维护和设备更新方面的检查。以前，一般要求赛道多一些高速直道，摩纳哥赛道除外，它是F1中唯一一个在市区举行的赛事。

近年来，随着赛车性能的提高，对赛道提出了新的要求，高速直道不得不让位给连续弯道，以避免赛车速度过快。同时，过长的赛道，例如单圈长达22.835公里的Nurburgring赛道，就必须放弃，因为赛道越长，需要配置的电视转播设备、安全设施和人员就越多，赛事的成本就会越高。目前使用的F1赛道中，摩纳哥赛道最短（3.370公里），比利时斯帕赛道最长（6.968公里）。

15.F1赛事中的车队包括哪些概念？

F1赛事中的车队是按照车身制造商的品牌来命名的。许多F1车队的车身制造商与引擎制造商并不是同一个。有些时候，我们会在媒体上看到一支车队的名字含有两个制造商，那么，通常前面是车身制造商也就是车队名称，后者是引擎制造商，如：威廉姆斯-宝马车队。车队世界冠军的奖项，只颁发给车身制造商。

16.车队参加F1赛事需要达到哪些标准？

想要参加F1赛事的车队，首先要向国际汽联提出申请，并且证明自己具有设计和制造自己的F1赛车的能力，同时这支车队还需要拥有充足的技术和财力。目前参加F1赛事的车队限制为12支，每支车队每场可以派出2名车手参赛。

17.每支车队必须参加全年所有的赛事吗？

是。如果一支车队不能参加某一场赛事，它就会被处以数十万美元的罚款。在赛季开始后，不可以有新的车队加入比赛。

18.任何车手都可以参加F1大奖赛吗？

不是。为了参加F1大奖赛，车手必须拥有“超级驾照”，“超级驾照”是基于车手在低级别方程式赛事中的成绩而颁发的，同时该车手还必须与一支参加F1大奖赛的车队签下有效合同。

19.在赛季进行中，车队可以更换车手吗？

可以。赛季开始后，每一支车队可以更换一号车手一次，二号车手可以有3人轮换，没有严格的限制。额外出现的特殊情况可以特殊处理。车队若要在一场分站赛事前替换车手，必须在星期四下午4点前通知赛会（摩纳哥站则是星期三），超过这个期限，则只有征求赛会的同意了。

20.在一个赛季中，车手的号码总是不变的吗？

是的。只要他们不在赛季进行中转换车队，他们的号码总是不变的。车手的号码是分配给车队的，而不是单独分配给个人的。这个号码根据车队在上一赛季中的成绩来决定。如：在上一赛季中取得车队总成绩第二名的车队，所分配的号码就是3、4号，依次类推。但是冠军车手除外，因为上一赛季的冠军车手，在新赛季中的号码总是1号（即便他在赛季进行中更换车队），而他的队友便是2号。

21.在自由练习阶段，车手可以跑的圈数是不是不受限制的？

视情况而定。在排位赛的自由练习阶段，车手最多只能跑12圈，超过了这个限制，他就会被取消排位赛成绩，并在正式比赛中排在末位出发。

22.车手的排位赛是怎样进行的？

排位赛安排在星期五及星期六下午1点～2点。在2003赛季以前，为了取得参赛资格，车手跑完一圈的时间必须在最快车手的107%以内，成绩在107%以外的车手将失去参加该站正式比赛的资格。2003赛季，国际汽联对排位赛制度作出了大幅度改革，取消了这个规定。

23.热身赛是怎样进行的？

热身赛是车手在比赛前的最后自由练习时间，一般在比赛当天的上午进行，时长半小时。只有取得正式比赛资格的车手才能参加。

热身赛可以让车队进行最后试车和调校，发现问题并及时解决。

24.在比赛进行中，车手可以更换赛车吗？

每支车队可以在自由练习中最多使用2辆赛车，排位赛前练习中可以使用3辆，所有的赛车都必须在赛前通过赛会的检查。

在绿灯亮起，比赛正式开始后，车手就不能更换赛车。不过，如果比赛未满2圈就因为严重事故或其它原因不得不中止并重新开始，车手就可以更换赛车。

25.正式比赛出发时的车手排列是怎样的？

每两位车手一排，齿状交错排列，前后车手之间相距8米。排位赛中取得最快成绩的车手排在第1位，又称“杆位”。其他车手按照成绩快慢分列第2名～最后一名。如果有两位车手的排位赛成绩一样，则先取得这一成绩的车手排在前面。

26.车队可以为了排位赛而专门设计特殊的赛车吗？

不可以，排位赛中使用的赛车必须和正式比赛使用的赛车一样，不过车队可以在赛车的调校和引擎方面花一些不一样的功夫。

27.一场分站赛事一般要多长时间？

一场分站比赛，车手要跑完的赛道总长度超过305公里，但是比赛必须在两2小时之内完成。在天气恶劣或是赛道复杂导致赛事进程缓慢的情况下，比赛有可能超过2个小时，那么赛会将会中止比赛，并以中止时的车手排位作为最后的比赛成绩。

28.无论天气好坏，比赛总是正常进行吗？

基本上是这样。轮胎制造商为了防止赛车在雨天比赛时轮胎打滑，专门设计了相应的雨天轮胎。不过，如果天气实在恶劣到威胁了赛事的安全，赛会有权中止比赛。除了赛车控制之外，雨天比赛最大的危险在于能见度，前方高速行驶的赛车在车后溅起大片水雾，使后方赛车看不清前方赛道。为了应付这种情况，每辆赛车安有红色尾灯，在雨天比赛时，车手必须打亮尾灯。

29.F1赛车引擎的马力有多大？

虽然各支车队从来不透露自己赛车引擎马力的数据，不过据分杆最强劲的引擎马力可以超过800匹。引擎制造商认为马力的大小并不是F1引擎设计中最重要的因素，在低速行进时引擎能够保持足够的马力同样非常重要，尤其是低速通过弯道时。

30.F1赛车可以跑多快？

F1历史上，完成比赛的平均最快速度纪录是1971年在意大利蒙扎赛道，由彼特·戈辛创造的242.615公里/小时。后来由于对赛车在设计上的速度限制和赛道的改建（增加弯道），这个纪录至今无人打破。不过目前的F1赛车可以在直道轻易达到300公里以上的时速。

31.F1赛车装备有起动器吗？

起动器并不是F1赛车必须的装备，各车队为了减轻赛车重量而舍弃起动器。在赛车起动时，车队可以在赛车前部使用便携式起动器帮助赛车起动。但是如果车手的赛车在赛道上死火，他就不得不退出。不过，目前的F1赛车普遍安装有复杂的电子反死火装备。

32.F1赛车有自动档吗？

从2001赛季的西班牙站开始，自动档在某些情况下可以使用。

33.F1赛车有多少个档位？

按照技术规范，F1赛车最多能有7个档位，并且还可以有一个倒车档。

34.F1赛车的刹车系统是什么样的？

F1赛车的刹车片由轻合金制成，具有很好的耐热性能，用来抵制高速转动的轮胎所产生的高温。它们的性能是惊人的：在赛车以340公里/小时的最高速行驶时，可以在100米之内降到最低速以通过慢速弯道。

35.F1赛车的燃油是什么样的？

F1赛车的燃油是无铅的含有少量硫磺的燃油。曾经一度使用一种碳氢化合物，与商业用汽油颇有相似之处。

为了引导燃油公司的相关研究往商用的方向发展，同时也为了减少环境污染，以后的F1赛车燃油将越来越近似于公路汽车的燃油。这样，燃油公司也会把F1赛场当作新燃油研究的实验室。但是目前的F1赛车燃油，还无法在任何一个公路维修站买到。

36.每一场分站赛事，每辆赛车可以换的轮胎有没有限制？

F1技术规范规定：每辆赛车在一场分站赛事中，包括自由练习、排位赛、热身赛和最后比赛，总共最多可以使用40个干地轮胎和28个湿地轮胎。在自由练习阶段，车手可以为自己的赛车选择两种干地轮胎的规格，但是在排位赛练习开始前，他就必须决定要使用哪种干地轮胎。每个轮胎都有编号，以便于统计车手使用的轮胎个数。

1998年开始，为了降低赛车的速度，国际汽联规定F1赛车必须使用带槽的轮胎。另外，规定还限制了轮胎的大小：轮胎的最大直径为13英寸。

37.车手怎样选择轮胎的硬度？

硬胎或软胎的选择，是基于车手的特点、赛车的设计、比赛当天的气温以及赛道的情况而定的。一般来说，在赛道的设计速度较慢（如弯道多，直道短）或气温较低的情况下使用软胎，以利于更好地控制赛车。在直道上的高速行车，对轮胎的磨损也会加快，因此在高速赛道行车多用硬胎。车队和车手必须在各种外界条件之间找寻一个平衡，以使用最适合当日比赛的轮胎。因为使用硬胎虽然会降低车手对赛车的控制，但是由于轮胎的磨损较小，可以减少进维修站换胎的次数；而使用软胎磨损较快，会增加车手的进站换胎次数。正确的选择轮胎，有时候会让落后的赛车后来居上赢得冠军。因此换胎也是F1比赛颇有看头的场景之一，训练有素的车队能够在5秒～10秒之内为进站的赛车换掉4个轮胎并给油箱加上燃油——当然还得看油箱的加油量。

38.赛车在赛事进行中会接受检查吗？

在自由练习开始之前，检查者会来到所有车队的车库，检查所有赛车是否符合技术规范。除此之外，还有正式比赛结束之后，对完成比赛的赛车进行抽样检查。违反技术规范的赛车，严重者会被取消成绩，当然这最后取决于赛会的判罚。

39.对燃油的检查是如何进行的？

在赛季开始之前，各车队必须提交10公升车队在本赛季将使用的燃油的样品，这些样品会在一个特设的实验室里被分析化验，以保证符合F1技术规范。

如果这份样品通过了检验，国际汽联将保存一份作为该车队的“指模”。以后在对该车队进行燃油的抽样化验时，就会把这份“指模”拿出来，与该车队正在使用的燃油分析核对，看是否一致。

车队可以在赛季进行过程中更换燃油，但是之前必须提交燃油样品并取得通过。

40.诸如ABS防刹系统、稳定控制和四轮驱动等技术可以在F1赛车上使用吗？

不行，这一类辅助驾驶技术在F1中禁用。

41.为什么？这些不是公路汽车上常见的吗？

虽然F1赛车是高科技的结晶，但是比赛本身是车手之间的较量，因此车手应该尽量少依靠电子设备的辅助。不然车手的技术就会变得毫无意义，这项赛事本身也就背离了体育运动的精神。

42.国际汽联对赛车的检查是如何进行的？怎样发现那些违禁的电子辅助驾驶功能？

在每一个F1赛道，国际汽联都会设立电子实验室，配有复杂的电子仪器和技术专家，在正式比赛开始前的任何时候（包括比赛开始前在赛道上待命的赛车），他们都有权检查任何一辆赛车，看它是否配备了违禁的电子辅助驾驶功能。F1赛车上的电子系统配备有超过50万行的程序源代码，因此不可能对它的程序进行深入细微的检查，尤其是对在赛道上等待发车的赛车。

所以对车载电子系统的检查与燃油的检查颇为相似：车队向国际汽联提交他们的电子程序，国际汽联在赛季开始前对各车队的电子程序进行细致的检查，一旦通过，即保存一份作为“指模”。在赛季中对赛车进行检查时，只需要核对两者有无不同即可，如果有不同，再仔细检查不同的那些部份有没有违反F1技术规范。国际汽联还会对通过检验的赛车安装“电子锁”，以防止未经授权的程序加载，并在电子锁上加上物理标记，任何人都不能在赛事完成前打开它。

如果加装了违禁的电子辅助驾驶功能，检查小组会把情况上报赛会，并由赛会对违禁赛车作出处罚。

43.技术代表的职能是什么？

国际汽联的技术代表监督领导检查小组的工作，负责把发现的违规情况上报赛会，但是他没有权力作出处罚。

44.赛会由哪些人组成？他们有什么权力？

赛会相当于一场赛事的裁判，由3人组成，他们调查技术官员提交的报告，听取事件涉及各方的解释和辩诉，并作出判决。为了保证比赛的公平性，每场赛事的赛会成员都各不相同。3名成员中，两名由国际汽联从拥有赛会执照的成员中挑选委任，第3人则由赛事举办国的体育委员会指派。国际汽联委任的两名赛会成员国籍不能为赛事举办国。除了作出判决外，如果赛会认为有必要，他们还有权要求车手或车队接受世界汽车运动委员会的传唤。

45.判罚主要有哪些？

判罚的形式多种多样，包括罚停、罚款、除名、停赛、终生禁赛等，还包括总成绩扣分。

在排位赛阶段的犯规有可能导致排位赛成绩的取消，或者是在正式比赛时，判罚车手从最末位出发。

46.什么是罚停？

在比赛过程中，赛会可以对违规车手罚停，在接到罚停通知后，车手必须把赛车驶入本车队的维修站，罚停的时间一般是10秒，在这期间，维修站的工作人员不能触碰这辆赛车，也就是不能给他做换胎、加油等任何工作。停满判罚时间后驶离维修站继续比赛。由于出入维修站也需要耗去不少时间，所以一次10秒的罚停，根据赛道的不同，实际上会消耗车手30秒～40秒的时间。

此外还有一种比罚停轻一些的判罚：通过维修站，接到此判罚的车手需要把赛车驶入维修站后驶离，无需停车而直接通过。根据赛道的不同，这种判罚会消耗车手20秒左右的时间。

如果罚停的判决是在离比赛结束不到5圈的时候作出，那么车手可以不用驶入维修站罚停，只需在他跑完比赛后的成绩上加上25秒。

47.赛会的判决是最终判决吗？

罚停判决由于是在比赛过程中的即时处罚，所以是最终判决。但是车手如果认为赛会的判决不公平，他可以向国际汽联申诉法庭申诉，但是他必须在接到判罚的1个小时之内表达要申诉的意愿。国际汽联如果认为赛会的判罚有误的话，同样也有向国际申诉法庭提起申诉的权利。

48.什么是国际申诉法庭？

它是国际汽联自己的最高法庭，独立于赛车运动本身。法庭由15名成员组成，每位成员有3年的任期，由国际汽联代表大会从来自123个成员国的著名律师和法官中选出，他们中的一些人本身就是所在国最高法庭的法官。国际申诉法庭的每次审理必须至少有3名法官在场，其中任何一位都不能和所审理事件的当事人国籍相同。

49.赛场文书和赛事总监的职责是什么？

赛场文书由赛事举办国的体育委员会从拥有国际汽联执照的本国人员中指派。他与赛道工作人员及其它赛事官员共同工作，并接受赛事总监的指令和监督。赛事总监由国际汽联委派，在整个赛季中行使他的职权。

赛事总监同时也是安全代表和赛事启动者（发出开始比赛的指令）。而在比赛结束时挥动方格旗的，通常就是赛场文书。

50.比赛是怎样开始的？

在比赛开始前半小时，赛车开始驶离维修站（车手可以在赛道上先跑几圈，如果有别的车在赛道上，他必须在经过维修站时以非常缓慢的速度通过），停在自己的发车点，关闭引擎。

开始前15分钟，维修站出口关闭，此时如果还有赛车没有驶上赛道，它就必须在比赛开始时，等所有的赛车通过后，再从维修站出口出发。

开始前5分钟，发车区关闭，此时如果有赛车没有停在自己的发车点，它就会同样在比赛开始时，等所有的赛车通过后，从维修站出口出发。他的发车点则空置，不会有后面的赛车补上。

开始前1分钟，所有赛车的引擎启动。

开始前最迟15秒，所有车队的技术人员要离开赛道。

绿灯亮起，车手开始跑一圈热身圈，跑完回到发车点，保持引擎转动。当所有的赛车各就各位后，比赛的发车程序启动，首先是5盏红灯每秒亮起1盏，发车的讯号是所有红灯熄灭。但是从5盏红灯全亮到熄灭的时间间隔，在0.2秒～3秒之间，并不固定，这个时间间隔每场各不相同，而且绝对机密。

如果车手在热身圈时受到阻碍，不能在最后一盏红灯亮起之前回到发车点，他就必须从维修站出口出发。

51.抢跑是怎样发现的？

出发点的每一个车位都安装电子感应器，如果有车在发车灯亮起之前抢跑，感应器就会向控制中心发送讯号，从而发现是哪位车手抢跑。赛会通常会对抢跑的车手作罚停判决。

52.如果赛车在出发点不能起动怎么办？

有三种情况：

（1）如果车手在热身圈的发车绿灯亮起后不能起动，那么车队的技术人员可以在其它的赛车都起动离开后进入赛道帮助这位车手起动赛车，但是在正式发车时他将排在末位。如果车手能够在最后一位车手通过发车/终点线之前起动赛车，那么他还可以在热身圈中超越排位赛时排在他后面的赛车，回到自己的排位，并且在正式发车时保留自己的原先位置。

（2）如果车手在热身圈之后，正式比赛开始之前（所有红灯熄灭之前）不能起动，那么他必须赶快挥动他的手臂让赛事启动者看见，后者让黄灯闪烁，示意发车程序中止，回到赛前倒计时5分钟状态。为了补回损耗的时间，正式比赛的圈数将减少一圈，而出现故障的车手将被排到末位出发。

（3）如果车手在所有红灯熄灭后都不能起动，那么发车程序不可能从头再来，赛道工作人员将在所有其它赛车通过发车/终点线后将这位车手的赛车推回维修站，如果此时这辆赛车又可以起动了，那么它还可以跑上赛道投入比赛，不然就只能退出比赛了。

53.如果在热身圈时两辆以上的赛车不能起动怎么办？

出现这种情况，一般是赛车出现了机械故障或引擎死火，只要这两辆赛车可以及时解决故障，就可以继续比赛，但是他们必须排在末位出发，排在末位的前后顺序按照解决故障起动赛车的顺序先后排列。

54.在雨天，发车的程序会不会和平常有所区别？

有几种不同的情况：

（1）如果赛事总监认为雨水对赛事的正常发车构成了威胁，就会由安全车来带领发车。在这种情况下，安全车停在所有赛车之前，顶灯打亮。发车绿灯亮起后，没有热身圈，安全车领跑直接开始比赛，所有赛车跟在安全车后出发，不准超车，除非是超过在赛道上死火的赛车。直到安全车驶回维修站，赛道上的赛车才可以在通过发车/终点线后加速开始正常比赛。

（2）如果雨水在比赛预定开始时间的5分钟前开始，赛事总监可以把5分钟倒计时信号改换成15分钟倒计时信号，也就是比赛延后10分钟开始。

（3）如果雨水非常大，赛道上出现大量积水，一块红色的写有“10”的数字牌将出现在赛道上，示意比赛至少会延后10分钟。如果赛事总监认为10分钟后比赛肯定可以开始，那么出现的数字牌将是绿色的“10”号牌。赛事总监可以根据雨势的变化随时更换不同颜色的“10”号牌。

55.比赛可以中止吗？

可以。赛事总监可以出于安全原因终止比赛，尤其是当赛道出现事故严重堵塞的时候。此时，赛道上会挥扬红旗，示意比赛的中止。

56.中止比赛的程序是怎么样的？

有三种可能的情况，取决于领跑车手所完成比赛的圈数：

（1）比赛开始不到两圈（指领跑车手完成的圈数，以下同）就中止。出现这种情况一般是赛道上出现了严重的事故，此时比赛将在解决了赛道事故，20分钟后重新发车。

（2）完成的比赛已经超过两圈，但是还未到全部圈数的3/4。如果赛道的安全状况允许，赛道上的赛车按中止信号（红旗）发出前倒数第2圈时的排位在发车点重新发车继续比赛；反之，则比赛提前结束，车手按中止信号发出前倒数第2圈时的排位计算其名次，但是前6名车手在本站所得的积分减半。

（3）完成的比赛已经超过全部圈数的3/4。此时比赛结束，车手按中止信号发出前倒数第2圈时的排位计算其名次和积分。

57.下雨时，比赛会不会终止？

通常下雨不会终止比赛。车手和车队会决定是否进入维修站换雨胎或继续使用干胎。但是如果天气非常恶劣，继续比赛有可能造成严重事故，赛事总监可以下令安全车出发领跑。如果天气实在恶劣到了派安全车领跑都十分危险的地步，那么比赛就会终止。

58.什么时候需要安全车出动？

出动安全车的宗旨是缓解赛道上存在的对车手或赛道工作人员构成的危险，或是应付突然而至的倾盆大雨。因为安全车的出动使赛车车速放慢，赛车就不会威胁赛道上正在解决紧急事态的工作人员的安全，同时车手自身的安全也受到保障。

59.安全车出动的程序是怎么样的？

在赛事总监的示意下，赛场文书指令安全车出发，一旦安全车离开维修站，赛道上黄旗挥动，此时所有赛车不准超车，而且必须减速，并在安全车后按当前位置排成一列。当赛道上的险情得到处理后，安全车顶部的警灯熄灭，然后安全车驶回维修站，车手们可以在通过赛道发车/终点线后，全速恢复比赛。

60.安全车领跑的圈数计算在比赛圈数之内吗？

是的。安全车领跑的圈数全部计算在比赛圈数之内。

61.安全车领跑时，赛车可以进维修站吗？

可以，但是出站时只能在维修站赛道绿灯亮起时。维修站赛道绿灯一般都是亮着的，只有在安全车及它所领跑的车队将要或正在通过维修站出站口时，绿灯才会熄灭。由于安全车领跑时所有赛车不能超车，所以进了维修站后重返赛道的赛车只能跟在目前队伍的最后一名。

62.比赛中可以加油吗？

可以，但是必须使用国际汽联指定的加油设备。这套设备是从航空加油设备的基础上发展而来了，可以在短短几秒之内为油箱注满油。

比赛中的加油并不是强制性的。

63.比赛有没有车速限制？

维修站赛道有车速限制，在练习赛时为60公里/小时，正式比赛时为80公里/小时（摩纳哥站两个都是60公里/小时）。

在维修站赛道，安装有电子速度测量仪。正式比赛时，如果赛车在通过维修站赛道时超过了限速，通常车手会被罚停。如果是在练习赛中，那么每超过1公里时速，他会被罚款250美金。如果车手屡犯不止，那么对他的惩罚会更加严厉。

为了避免在维修站赛道超速，各车队普遍为自己的赛车安装了限速器，车手在进入维修站赛道时一按限速器按钮，赛车就会在规定的速度之内行驶。

64.赛车的称重是怎样进行的？

检查人员可以在任何时候对赛车进行称重，包括车手在内，重量不得少于600公斤。称重设备安装在维修站赛道的入口处，在练习赛阶段，电脑随机选择部份赛车，被选中的赛车进站时，维修站赛道红灯亮起，车手必须将赛车驶入称重区。如果发现赛车重量没有达到标准，车手有权要求第2次称重，第2次也没通过，车手就会被剥夺本场比赛资格。正式比赛结束后，所有赛车都必须称重，不合格者取消比赛成绩。

65.比赛中不同场合出现的不同旗帜分别代表什么？

比赛中可能出现的旗帜有以下几种：

红旗

红旗只会出现在比赛开始或结束时，红旗出现即表明比赛被终止，一般出现在赛道出现重大事故，可能影响整个比赛安全时。

白旗

静止：有慢车在赛道上。

摆动：前方有慢车，或返回修理站中的事故车。

黑旗

黑旗通常代表处罚，一般为罚停10秒。黑旗通常伴随一个白色的号码牌出现，号码即黑旗所指对象。看到黑旗后，车手必须在完成下一圈赛程前回到修理站，并由车队指挥向赛会报告该车已进入，然后在修理站内停车10秒，这期间车队不能接触该车，即不能做加油、换胎、修理等任何操作，停满10秒后赛车方可返回赛道恢复比赛。虽然看来只有短短10秒，但从赛车进入修理站，减速，到停车10秒，重新加速，离站，总共耗费的时间至少都要半分钟，所以这10秒罚停非同小可。

黑白旗

对赛车手非正当运动行为的警告。

黑底红圈旗

此旗也会伴随一个号码牌。警告车手该车有机械故障（有时车手不知情，或未察觉），必须且一定要立刻进修理站。

蓝旗

练习赛时：

静止：后方有快速车辆接近，让路。

摆动：后方来车已准备超车，立刻让路。

正式比赛时：

静止：后方车辆即将超圈，让路。

摆动：立刻让路，否则将有可能被判黑旗。

修理站出口：告诉将由修理站回到跑道的车手，出口处有车接近，小心驶出。

三面蓝旗：若有车手被连续出示三面蓝旗，该车将因蓄意或非法阻挡而被判黑旗。

黄底红条旗

静止：有油渍或水渍在跑道表面。

摆动：赛道表面湿滑，紧急通告，小心驾驶。

黄旗

静止：放慢速度，小心驾驶；禁止超车，赛道外有事故或危险。

摆动：放慢速度，禁止超车；小心有可能随时要变换正常跑道，赛道上有事故或危险。

双黄旗摆动：除包含摆动黄旗所表示的意义外，再加准备停车，赛道被部分或全部阻挡。通常会有安全车或红旗出现。

如果车手在出现黄旗的情况下超车，则会立刻被判黑旗罚停10秒。

绿旗

此旗出现时表明黄旗的状况已解除，车手可以恢复正常速度。

黑白相间方格旗

又称赛结旗，车手一经过此旗便代表该车手的比赛已结束，不论该车手是否圈数不足，有时赛会会因比赛时间过长而提早亮出此旗，这种情形多数发生在赛道复杂易发生事故的摩纳哥，特别是在雨天。

66.F1赛车是怎样制造的？

制造F1赛车是一个很长而复杂的过程，从开始设计到第一次试车需要6个月～10个月的时间。在这一过程中计算机起着主要作用，利用计算机模拟软件，工程师们能够估算出赛车的性能。然而，即使在那些能够自己生产绝大部份零部件的现代化工厂，机器还没有完全取代人的技能。

赛车的制图室和车间被看守得像银行一样严密，用围墙围起来，有保安人员巡查，夜间灯火通明，以保证机密不外泄。

赛车的制造要有一流的技术人员参与，包括：技术主任、设计室经理、比赛工程师、复合材料部主任、机械师、机械加工车间主任、电子工程师、油漆与装饰工、空气动力工程师，等等。其中技术主任是真正的“赛车之父”，他要作总指挥，指导各个部门的工作。

制造赛车前，先用缩小的比例模型在风洞中做试验，300公里/小时的风速，模拟赛车在跑道上的速度，以此为参考，再设计真正的赛车。

赛车的生产一般分为六个阶段：第一阶段，在喷漆之前，先将层状的碳素纤维做成的车壳在真空炉内焙烧；第二阶段，将组装好的发动机牢固地安装在车的后部；第三阶段，将车壳的边舱罩散热网；第四阶段，将组装好的变速箱与发动机连接成为一体；第五阶段，安装横臂、悬挂、制动器和后传动装置；第六阶段，装上翼板、车身和车轮。赛车终于能启动了。只有变速箱和发动机的电子管理系统留待赛车就要开走前才安装。


车队篇

2003赛季参赛车队

法拉利车队


车队小档案


所属国家：
 意大利


首次参加比赛：
 1950年


车队夺冠次数：
 12次


车手夺冠次数：
 12次


获胜场次：
 160场


总积分：
 3040.5


参赛场次：
 671场


平均每场得分：
 4.53


车队网址：
 http：//www.ferrari.it/


2003赛季车手阵容：
 迈克尔·舒马赫、巴里切罗



[image: ]
法拉利车队



法拉利是一支拥有悠久历史的老牌车队，也是现有的F1车队中唯一一支自1950年F1赛事正式诞生以来参加了所有历年赛事的车队。

法拉利的前身为斯库德利亚·法拉利车队，由恩佐·法拉利于1929年在意大利蒙大拿创建。创建初期一直使用阿尔法·罗密欧赛车，直到1938年，当时恩佐离开了阿尔法·罗密欧，创建了自己的法拉利汽车公司，4年之后，法拉利开始使用自己制造的赛车参加比赛。第二次世界大战的爆发中止了所有的体育比赛，于是恩佐在1943年搬迁了自己的工厂并生产研磨机械，1年后工厂遭到轰炸。战争结束前夕，恩佐的公司正式更名为法拉利，并且开始设计制造自己的赛车。

法拉利车队是F1中唯一一支完全由自己设计并制造赛车的车队，而该车队历年赛车手的花名册上，也是群星璀璨：阿斯卡里、方吉奥、希尔、劳达、麦塞尔、普罗斯特……当然，还有舒马赫。

1947年，法兰科·孔特斯为法拉利赢得第1场赛车比赛。1951年，佛罗兰·冈萨雷斯为法拉利拿到第1个F1赛场冠军。1952年，阿尔伯托·阿斯卡里摘取年度车手总冠军称号。次年，阿斯卡里为法拉利二度折桂。此后冠军的头衔暂时离开了法拉利，直到1956年，简·曼纽尔·方吉奥的加盟才令法拉利再次辉煌。1958年，迈克·霍桑成为法拉利的第3位世界冠军。1961年，费尔·希尔为法拉利车队赢得了车手和车队的双料世界冠军。1964年，约翰·述迪斯为法拉利锦上添花。

此后的十余年，法拉利陷入了低谷，再没有拿到一个车手或车队总冠军。而在1969年，车队全年只拿到7分，排名跌至第五。

1975年，奥地利籍车手劳达的出现让法拉利这匹骏马再次昂首奋蹄，摘取了车队冠军称号，打碎了卫冕冠军艾埃默森·费狄柏狄再次夺冠的希望。次年，劳达在积分遥遥领先的情况下不幸在德国赛道发生可怕事故并受重伤，伤愈出院后重返赛场时已经错过了好几场比赛，尽管如此，他仅只以1分之差输给了该年冠军杰姆斯·亨特。1977年他为法拉利车队再次夺冠。

1979年，法拉利车队在20世纪最后一次获得车手年度总冠军，获奖者为南非车手朱迪·谢克特。在1982年和1983年，法拉利蝉联车队总冠军。接下来的十余年，法拉利在没有任何年度冠军奖项的低谷期中煎熬。

1996年，法拉利以2500万美元的重金签下两届世界冠军迈克尔·舒马赫，但是舒马赫一连3年总是功亏一篑。1999年，舒马赫眼看积分领先夺冠有望，却不幸受伤断腿中途退出比赛，由巴西车手萨洛接手完成余下的赛事。该年法拉利另一位车手埃尔文表现出色，为法拉利夺得16年来的第1个车队总冠军。

2000年，法拉利气势如虹，蝉联车队总冠军，伤愈复出的舒马赫也如愿以偿地击败了老对手哈基宁，夺得他加盟法拉利后的第1个世界冠军。

2001年，尽管受到了崛起的新一代车手的挑战，法拉利还是以巨大的优势击败了麦克拉伦和威廉姆斯两大对手，再次登上车手冠军宝座，而舒马赫也拿下了个人的第4个车手总冠军。

车队历年成绩

2002年冠军，积分221分，车手：迈克尔·舒马赫、巴里切罗

2001年冠军，积分179分，车手：迈克尔·舒马赫、巴里切罗

2000年冠军，积分170分，车手：迈克尔·舒马赫、巴里切罗

1999年冠军，积分128分，车手：迈克尔·舒马赫、埃尔文

1998年第二，积分133分，车手：迈克尔·舒马赫、埃尔文

1997年第二，积分102分，车手：迈克尔·舒马赫、埃尔文

1996年第二，积分70分，车手：舒马赫、埃尔文

1995年第三，积分73分，车手：阿兰西、格兰德·伯格

1994年第三，积分71分，车手：阿兰西、格兰德·伯格、拉利尼

1993年第四，积分28分，车手：阿兰西、格兰德·伯格

1992年第四，积分21分，车手：阿兰西、卡普里、拉利尼

1991年第三，积分55.5分，车手：普罗斯特、阿兰西、摩比德利

1990年第二，积分110分，车手：普罗斯特、格兰德·伯格

1989年第三，积分59分，车手：麦塞尔、格兰德·伯格

1988年第二，积分65分，车手：艾尔伯雷托、格兰德·伯格

1987年第四，积分53分，车手：艾尔伯雷托、格兰德·伯格

1986年第四，积分37分，车手：艾尔伯雷托、乔汉森

1985年第二，积分82分，车手：艾尔伯雷托、阿诺克斯、乔汉森

1984年第二，积分57.5分，车手：艾尔伯雷托、阿诺克斯1983年冠军，积分89分，车手：坦贝、阿诺克斯

1982年冠军，积分74分，车手：吉烈斯·维伦纽夫、皮洛尼、坦贝、安德里蒂

1981年第五，积分34分，车手：吉烈斯·维伦纽夫、皮洛尼

1980年第十，积分8分，车手：谢克特、吉烈斯·维伦纽夫

（1980年前略）


威廉姆斯车队


车队小档案


所属国家：
 英国


首次参加比赛：
 1973年


车队夺冠次数：
 9次


车手夺冠次数：
 7次


获胜场次：
 108场


总积分：
 2197.5


参赛场次：
 413场


平均每场得分：
 5.32


车队网址：
 http：//www.bmw.williamsf1.com/


2003赛季车手阵容：
 蒙托亚、拉尔夫·舒马赫
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威廉姆斯赛车



威廉姆斯车队由弗兰克·威廉姆斯于1968年创建。并于1973年首次参加F1赛事。

在创立最初的几年，这支车队受到财政问题的困扰，成绩很不理想，在1976年甚至1分未得。直到1977年，弗兰克才为自己的车队找到了资金合作伙伴，在次年正式成立了威廉姆斯大奖赛工程公司，并签下澳大利亚公开赛冠军车手阿兰·琼斯。至此威廉姆斯车队开始稳步向前发展。1978年，威廉姆斯车队的技师发现了“地面效应”，并将此技术应用到新赛车中，从而使赛车经历了一次传奇性的技术革新，车队也一举跻身于顶级F1车队行列。1979年，克雷·雷格佐尼在英国站为车队获得第一个分站冠军，同一个赛季，阿兰·琼斯赢得了另外4场比赛的胜利，车队在年终赢得了亚军，并在1980年和1981年问鼎并蝉联车队总冠军。

1984年起，车队由本田厂商提供涡轮式发动机，从此开始了长达15年的技术合作。1986年，车队老板弗兰克·威廉姆斯在一场摩托车事故中失事而导致下半身瘫痪。而车队的著名车手麦塞尔，也在最后一场比赛中由于轮胎爆炸事故而输给阿兰·普罗斯特，丢掉了车手总冠军。不过，威廉姆斯还是夺得了这一年的车队总冠军。

进入90年代，威廉姆斯车队迎来了自己的鼎盛时期，车队在1991年～1997年间赢得5个车队总冠军和两个车队总亚军，并分别由麦塞尔、普罗斯特、希尔和维伦纽夫夺得4届车手总冠军。

1994赛季，威廉姆斯遭遇了伤心的一幕：新加盟的三届世界冠军塞纳，在圣马力诺站比赛中失事丧生。车队及时启用库尔哈德和麦塞尔，才使车队总冠军不至旁落。

但是，好景不长，1998年本田厂商离开威廉姆斯转投麦克拉伦，给了威廉姆斯车队沉重一击，尽管得到了另一引擎厂商雷诺的协助，车队的成绩还是开始明显下滑。在1998赛季，麦克拉伦在全部16场比赛中，有15场比赛超过威廉姆斯车队。威廉姆斯车队在年终也仅以微弱优势战胜乔丹和贝纳通车队保住第三。1999年赛季更是掉到了第5名。成绩不佳的部份原因在于引擎厂商的选择，于是在2000年，威廉姆斯终止了与本田的合作，转而投向德国宝马。

1998年～2001年的几年间，威廉姆斯基本上只能在赛场上看着法拉利和麦克拉伦车队的车手在场上你争我夺赢取冠军，而自己车队的车手拿到第三已是万幸。不过在1999年和2001年，车队大胆启用新人拉尔夫·舒马赫和蒙托亚。虽然这两位车手至今仍未为车队赢得一座年度总冠军的奖杯，却已向法拉利和麦克拉伦统治F1车坛的格局发动了强有力的挑战，车队更是在2002年力压麦克拉伦，赢得年度总亚军。这已是威廉姆斯车队5年来的最好成绩了。

车队历年成绩

2002年第二，积分92分，车手：拉尔夫·舒马赫、蒙托亚

2001年第三，积分80分，车手：拉尔夫·舒马赫、蒙托亚

2000年第三，积分36分，车手：拉尔夫·舒马赫、巴顿

1999年第五，积分35分，车手：扎纳尔迪、拉尔夫·舒马赫

1998年第三，积分38分，车手：维伦纽夫、弗伦岑

1997年冠军，积分123分，车手：维伦纽夫、弗伦岑

1996年冠军，积分175分，车手：希尔、维伦纽夫

1995年第二，积分118分，车手：希尔、库尔哈德

1994年冠军，积分118分，车手：塞纳、希尔、库尔哈德、麦塞尔

1993年冠军，积分168分，车手：普罗斯特、希尔

1992年冠军，积分164分，车手：麦塞尔、帕特约瑟

1991年第二，积分125分，车手：麦塞尔、帕特约瑟

1990年第四，积分57分，车手：鲍特森、帕特约瑟

1989年第二，积分77分，车手：鲍特森、帕特约瑟

1988年第七，积分20分，车手：麦塞尔、帕特约瑟、布朗德乐、斯克勒斯尔

1987年冠军，积分137分，车手：麦塞尔、皮奎特、帕特约瑟

1986年冠军，积分141分，车手：麦塞尔、皮奎特

1985年第三，积分71分，车手：罗斯伯格、麦塞尔

1984年第六，积分25.5分，车手：罗斯伯格、拉菲特

1983年第四，积分38分，车手：罗斯伯格、拉菲特、帕莫尔

1982年第四，积分58分，车手：罗斯伯格、代利、罗特曼、安德尔迪

1981年冠军，积分95分，车手：阿兰·琼斯、罗特曼

1980年冠军，积分120分，车手：阿兰·琼斯、罗特曼

（1980年前略）


麦克拉伦车队


车队小档案


所属国家：
 英国


首次参加比赛：
 1966年


车队夺冠次数：
 8次


车手夺冠次数：
 11次


获胜场次：
 135场


总积分：
 2649.5


参赛场次：
 544场


平均每场得分：
 4.87


车队网址：
 http：//www.mclaren.com/


2003赛季车手阵容：
 库尔哈德、莱科宁
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麦克拉伦赛车



麦克拉伦车队由汽车设计师兼F1车手布鲁斯·麦克拉伦于1966年创建。

车队创建初期，F1赛车的引擎由福特车厂设计制造。但是车队头几个赛季的成绩并不理想。在1968年才由布鲁斯·麦克拉伦本人在比利时站首次为车队拿到分站冠军。1970年，布鲁斯·麦克拉伦在英国的一次试车中不幸失事丧生，给车队的发展造成重大打击。

1973年，麦克拉伦车队推出其经典的M23赛车，并用它连续参加了多个F1赛季。在它推出之后的第二年，埃默森·费狄柏狄为麦克拉伦车队赢得第1座车队总冠军奖杯，而费狄柏狄本人也赢得了自己的第2个车手总冠军。麦克拉伦从此踏入大牌车队行列。车队在赢得首个总冠军的同时，获得了著名烟草商万宝路公司的赞助，开始了20多年的合作。2年后，杰姆斯·亨特以一分的微弱优势险胜伤愈复出的尼克·劳达夺得车手世界冠军。但是这一年的车队总冠军落入法拉利之手。

随后的几年，麦克拉伦陷入了漫长的低潮期。在1978年～1980年的三个赛季，车队甚至没有赢得一场分站冠军。直到1981年，麦克拉伦公司与让·丹尼斯的PROJECT4公司合并，并由让丹尼斯出任麦克拉伦车队的经理。在这一年，麦克拉伦的赛车进行了重大改良，赛车首次使用碳纤维底盘，新的赛车被命名为MP4系列（MP4是麦克拉伦和PROJECT4第一个字母的缩写）。而新的赛车也让车手沃特森在英国银石赛道赢得车队3年来的第一场胜利。

1984赛季，普罗斯特加盟麦克拉伦车队，而麦克拉伦也迎来了自己的全盛时期。在1984年～1991年的8个赛季，麦克拉伦夺得其中6座车队总冠军、7座车手总冠军杯。而车队的旗下也拥有像普罗斯特、塞纳、劳达这样的几届总冠军得主，这时期的麦克拉伦，可以说是独霸F1车坛，令其它车队望而生畏。

之后，威廉姆斯车队重新崛起，麦克拉伦的统治地位受到了强力挑战。1992年～1997年间，麦克拉伦又陷入了一个低谷期。1996年，车队开始起用哈基宁和库尔哈德，连续征战此后的6个赛季，终于在1998年重夺车队总冠军和车手总冠军。

但是曾经一度统治F1车坛的法拉利又回来了。1999年，麦克拉伦还能与法拉利相抗衡，在年终各取一个总冠军头衔。到2000年，法拉利开始占了麦克拉伦的上风。而2001年和2002年两个赛季，麦克拉伦赛车频出故障，在与法拉利的抗争中完全落败，在2002年更是居威廉姆斯车队之后掉到年终第3名。

车队历年成绩

2002年第三，积分65分，车手：库尔哈德、莱科宁

2001年第二，积分102分，车手：哈基宁、库尔哈德

2000年第二，积分152分，车手：哈基宁、库尔哈德

1999年第二，积分124分，车手：哈基宁、库尔哈德

1998年冠军，积分156分，车手：哈基宁、库尔哈德

1997年第四，积分63分，车手：哈基宁、库尔哈德

1996年第四，积分49分，车手：哈基宁、库尔哈德

1995年第四，积分30分，车手：哈基宁、麦塞尔、布隆德尔、麦格纽森

1994年第四，积分42分，车手：哈基宁、布隆德尔、菲力浦·艾略特

1993年第二，积分84分，车手：哈基宁、安德里蒂、塞纳

1992年第二，积分99分，车手：格哈德·伯格、塞纳

1991年冠军，积分138分，车手：格哈德·伯格、塞纳

1990年冠军，积分121分，车手：格哈德·伯格、塞纳

1989年冠军，积分141分，车手：普罗斯特、塞纳

1988年冠军，积分199分，车手：普罗斯特、塞纳

1987年第二，积分76分，车手：普罗斯特、乔汉森

1986年第二，积分96分，车手：普罗斯特、罗斯伯格

1985年冠军，积分90分，车手：劳达、普罗斯特、沃特森

1984年冠军，积分143.5分，车手：劳达、普罗斯特

1983年第五，积分34分，车手：劳达、沃特森

1982年第二，积分69分，车手：劳达、沃特森

1981年第六，积分28分，车手：西撒利斯、沃特森

1980年第七，积分11分，车手：普罗斯特、沃特森、斯蒂芬·绍斯

（1980年前略）


雷诺车队


车队小档案


所属国家：
 法国


首次参加比赛：
 1977年


车队夺冠次数：
 0次


车手夺冠次数：
 0次


获胜场次：
 15场


总积分：
 335


参赛场次：
 141场


平均每场得分：
 2.38


车队网址：
 http：//www.renaultf1.com/


2003赛季车手阵容：
 特鲁利、阿朗索
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雷诺赛车



虽然现今的雷诺车队是在2001年并购了贝纳通车队之后改名而来，但其实雷诺车队参加F1大奖赛至今已经有二十多年的历史。

1977年，雷诺车队首度亮相F1，这一年车队只有加布勒一位车手，车队也只参加了4场比赛，结果整个赛季1分未得。第二年，加布勒在美国站跑到第4位，为雷诺车队拿下这个赛季仅有的3分。

1979年，车队来了阿诺克斯与加布勒搭档，阿诺克斯表现出色，两次拿下第2名，车队的总积分也达到26分，年终升到了第六。

1980年，阿诺克斯在巴西站夺得雷诺车队的首个分站冠军，随后又在接下来的南非站抡元。雷诺车队在这个赛季积分攀到了第四。

在车队迎来了普罗斯特之后，随后的几个赛季，雷诺的表现一年胜过一年。在1983年，普罗斯特以2分之差败给皮奎特屈居车手总亚军，雷诺车队也以79分创纪录地攀至车队积分榜第2名，仅次于法拉利。

但是随后普罗斯特跳槽麦克拉伦，雷诺失去了车队的顶梁柱，成绩也一落千丈，在1984赛季，车队没有夺得一个分站冠军，年终仅列积分榜第五。1985赛季更是掉至第七。

于是在1985赛季结束后，雷诺车队宣布退出F1。但是雷诺仍以引擎供应商的身份参与1986赛季的F1，为历基亚、泰里尔等车队提供赛车引擎。

1986赛季后，雷诺有两个赛季完全退出了F1。1989年开始，雷诺以引擎供应商的身份为威廉姆斯赛车提供引擎。这一合作关系一直持续到1999年，威廉姆斯在此期间夺得5次车队总冠军和4次车手总冠军。90年代，雷诺还为贝纳通车队提供引擎，使贝纳通在1995年夺得车手和车队双料总冠军。

2001年，雷诺终于决定以参赛车队的身份重返F1。他们收购了正处于低谷的前F1巨人贝纳通。2001赛季，贝纳通车队最后一次以贝纳通的名义参赛，但此时车队中已有雷诺的人员进驻，赛车中也有了雷诺提供的部件。2002赛季，雷诺完全接手贝纳通，原贝纳通车手巴顿得以留任，另外以费斯切拉从乔丹车队换得特鲁利。

雷诺车队在2002赛季的表现可以说是可圈可点，巴顿和特鲁利多次向三大车队的领先地位发起了挑战，若不是雷诺赛车的稳定性尚有待提高，雷诺车队本该可以在积分榜上更接近前三。

但是2002赛季结束，雷诺车队没有留住这个赛季表现不错的巴顿，放手让其跳槽英美，却启用了米纳尔迪的旧将阿朗索。

车队历年成绩

2002年第四，积分23分，车手：特鲁利、巴顿

1985年第七，积分16分，车手：坦贝、沃维克

1984年第五，积分34分，车手：沃维克、坦贝、斯切夫

1983年第二，积分79分，车手：普罗斯特、切沃

1982年第三，积分62分，车手：普罗斯特、阿诺克斯

1981年第三，积分54分，车手：普罗斯特、阿诺克斯

1980年第四，积分38分，车手：阿诺克斯、加布勒

1979年第六，积分26分，车手：阿诺克斯、加布勒

1978年第十二，积分3分，车手：加布勒

1977年第十三，积分0分，车手：加布勒


索伯车队


车队小档案


所属国家：
 瑞士


首次参加比赛：
 1993年


车队夺冠次数：
 无


车手夺冠次数：
 无


获胜场次：
 无


总积分：
 123


参赛场次：
 164场


车队网址：
 http：//www.sauber.ch/


2003赛季车手阵容：
 弗伦岑、海德菲尔德
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索伯赛车



大部份车迷都会把索伯当作一支年轻的车队，在F1车坛确实如此，其加入F1是1993年的事。但其实，索伯作为一支瑞士车队已经在赛车领域奋战了30年。

在2001年到来之前，索伯的F1车队很少引起车迷的关注——车队的成绩总是在中下游徘徊，车队也从来没有赢得过任何一场分站比赛。但是在2001年，车队一改以往老将压阵的作法，大胆启用两名新人：莱科宁和海德菲尔德，赛车引擎则使用了法拉利在2000年夺冠的旧款引擎。结果索伯车队在这一赛季取得了第4名的成绩，这也是建队以来的最好成绩。而莱科宁和海德菲尔德的出色表现也引起了各大车队的注意，最终莱科宁得以加盟麦克拉伦，弥补前世界冠军哈基宁离开后留下的空缺。

2002赛季，索伯启用了另一位年轻的车手，巴西人马萨。巴西素来有出优秀赛车手的传统，前有塞纳，今有巴里切罗，而年轻的马萨也被看作是塞纳的接班人。在赛季的第2站马来西亚站，马萨首次为车队取得积分，其赛场表现在一帮新人中可圈可点。

在2002赛季，索伯受到了另一支崛起的F1车队的挑战——收购了贝纳通后的雷诺车队。索伯无论在财力和经验上均无法与这支F1车坛的昔日巨人相比，最终在总积分榜上屈居其后，仅列第五。

车队历年成绩

2002年第五，积分11分，车手：海德菲尔德、马萨

2001年第四，积分21分，车手：海德菲尔德、莱科宁

2000年第八，积分6分，车手：迪尼兹、萨洛

1999年第八，积分5分，车手：阿莱西、迪尼兹

1998年第六，积分10分，车手：赫伯特、阿兰西

1997年第七，积分16分，车手：赫伯特、拉利尼

1996年第七，积分11分，车手：赫伯特、弗伦岑

1995年第七，积分18分，车手：弗伦岑、鲍里恩、万德林格尔

1994年第八，积分12分，车手：万德林格尔、弗伦岑、莱拓、西撒利斯

1993年第七，积分12分，车手：万德林格尔、莱拓


乔丹车队


车队小档案


所属国家：
 英国


首次参加比赛：
 1991年


车队夺冠次数：
 无


车手夺冠次数：
 无


获胜场次：
 3场


总积分：
 271


参赛场次：
 198场


平均每场得分：
 1.37


车队网址：
 http：//www.f1jordan.com/


2003赛季车手阵容：
 费斯切拉、弗曼
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乔丹赛车



乔丹车队由爱尔兰人埃迪·乔丹于1982年创建。当时，埃迪·乔丹本人还是一名活跃在三级方程式的赛车手，刚刚获得了爱尔兰三级方程式赛车比赛的冠军。1987年，乔丹车队由赫伯特领衔，夺得了第1个F3总冠军。第二年，乔丹车队连同它的车手一起进军F3000，但是赫伯特在一场比赛中身负重伤，乔丹车队的第1个F3000赛季战绩不佳。1989年，法国人阿兰西为乔丹车队夺得F3000总冠军，为乔丹车队的进一步发展奠定坚实基础。

1991年，乔丹车队开始向最高级别的方程式赛事——F1进军，最先签下的两位车手是西撒利斯和格切特。但是格切特在赛季中途犯事入狱，打乱了乔丹车队的计划：他在前往出席新闻发布会的路上，在伦敦海德公园拐角处与一位出租车司机发生争吵，愤怒的格切特把汽油倒在那位司机的脸上。于是埃迪·乔丹不得不临时找一位车手来参加比利时站的比赛。他找来了年轻的迈克尔·舒马赫，舒马赫此时刚刚从F3升级到F3000赛车，还没有摸过F1的方向盘。他在排位赛中名列第七，在正式比赛时还没跑完一圈就因赛车故障而退出。敏锐的贝纳通车队嗅到了这位车手在排位赛中展示出来的F1天份，在比利时站结束后就从乔丹车队挖走了舒马赫。埃迪·乔丹偶然间发掘了舒马赫，却没能留住这位日后的F1车王，让车队发展壮大的绝好机会就在指缝间溜走。舒马赫日后的车坛风光留给埃迪·乔丹的只是对贝纳通当初挖角的愤怒。

乔丹车队1991年首次征战F1，成绩尚可，年终名列车队第五。埃迪·乔丹认为首个赛季与他们合作的福特引擎并不能保证乔丹车队在下一个赛季取得更好的成绩，于是车队转而与雅马哈签下了引擎合作协议。

这个决定被证明是几乎致命的失败。雅马哈引擎经常在比赛中爆缸，乔丹车队在1992赛季仅得1分，名列倒数。乔丹不得不中途改换引擎供应商。

1993年，埃迪·乔丹再次展现自己在发掘人才方面的才能，他启用了巴里切罗和埃尔文。在这个赛季，乔丹车队的车手阵容不断更换，埃尔文是在赛季中途才加盟乔丹。第二年，乔丹车队回升到了车队总积分的第5名。巴里切罗在1994赛季的太平洋站为乔丹车队第1次登上领奖台（第3名），并在比利时站拿下乔丹车队的第1个杆位首发。

此时，乔丹车队已经稳稳跟住四大车队（法拉利、威廉姆斯、麦克拉伦、贝纳通）之后位居老五。

1997年，乔丹车队再次启用两位新人：费斯切拉和拉尔夫·舒马赫。这两位新人的速度都很快，但是赛场经验的不足却表露无遗：在阿根廷站，为了争夺第2位，拉尔夫·舒马赫竟然把队友费斯切拉挤出了赛道；在德国站，费斯切拉在大半程领先的情况下最后只得到第2名。

看到新人身上的不足，埃迪·乔丹决定依靠老将的经验弥补。1998年，埃迪·乔丹签下了1996年世界冠军达蒙·希尔，并在比利时站结束时兴奋地倒在了赛道边：希尔和拉尔夫·舒马赫在比利时站包揽冠亚军，这也是乔丹车队历史上的首个F1分站冠军。这一年，乔丹车队在车队总积分榜上进到了历史最好的第4名。

1999年，这一纪录又由于弗伦岑的加入而提高了一位。弗伦岑在这个赛季大放异彩，夺得两个分站冠军。

但是接下来的2000赛季，乔丹车队大幅下滑，年终仅列第六。埃迪·乔丹为了使车队早日与法拉利等强队相抗衡，不惜牺牲赛车的稳定性来求得高速度，却因为赛车的频频故障而丢失了更多的积分。

2001和2002赛季，乔丹车队依然没有上佳表现，本田引擎马力不足且频频爆缸，不复往日神勇的弗伦岑更是在2001赛季中途被车队炒鱿鱼。车队的战绩不佳也直接导致了经营情况恶化：乔丹车队曾一度传出赞助不足、车队濒临倒闭的消息。在经历了一番裁员和领导层更换之后，乔丹车队才从危机中挺了过来。

车队历年成绩

2002年第六，积分9分，车手：费斯切拉、佐藤琢磨

2001年第五，积分19分，车手：弗伦岑、特鲁利、阿兰西、宗塔

2000年第六，积分17分，车手：弗伦岑、特鲁利

1999年第三，积分61分，车手：希尔、弗伦岑

1998年第四，积分34分，车手：希尔、拉尔夫·舒马赫

1997年第五，积分33分，车手：拉尔夫·舒马赫、费斯切拉

1996年第五，积分22分，车手：巴里切罗、布隆德尔

1995年第五，积分21分，车手：巴里切罗、埃尔文

1994年第五，积分28分，车手：巴里切罗、埃尔文、西撒利斯

1993年第十一，积分3分，车手：巴里切罗、卡佩里、鲍特森、埃尔文、纳斯帕蒂

1992年第十三，积分1分，车手：摩德纳、古格尔明

1991年第五，积分13分，车手：西撒利斯、格切特、迈克尔·舒马赫、莫利诺、扎纳尔迪


美洲虎车队


车队小档案


所属国家：
 英国


首次参加比赛：
 2000年


车队夺冠次数：
 无


车手夺冠次数：
 无


获胜场次：
 0场


总积分：
 21


参赛场次：
 50场


平均每场得分：
 0.42


车队网址：
 http：//www.jaguar-racing.com/


2003赛季车手阵容：
 韦伯、皮佐尼亚



美洲虎车队是在斯图瓦特车队的基础上发展而来的。1997年，前F1世界冠军斯图瓦特创建了自己的斯图瓦特车队，并在F1车坛征战了3个赛季。这3个赛季，斯图瓦特车队的成绩和排名年年高升，在1999赛季更是赶到了威廉姆斯和贝纳通两支车队前面名列第四。这一年，赫伯特为车队在欧洲站拿下车队创建以来的第1个分站冠军，巴里切罗也因为赛季中的出色表现，被法拉利看中招至帐下，成为迈克尔·舒马赫的搭档。
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美洲虎赛车



1999赛季结束，斯图瓦特将车队售出，新的车队被命名为美洲虎。除了原先的车手赫伯特之外，原法拉利车手埃尔文与巴里切罗做了个对调，加盟美洲虎。

但是新的美洲虎车队没有在亮相后的第一个赛季取得好成绩。美洲虎赛车性能不稳定，赫伯特也未能重现上个赛季的辉煌。车队在赛季末仅靠埃尔文所获的4分排名第九。

2001赛季，由于赫伯特的退役，原试车手伯尔蒂成为埃尔文的搭档。但是仅在4站比赛后，伯尔蒂的位置就被德·拉·罗萨代替。而这个赛季新上任的CEO鲍比也在赛季中被前世界冠军尼克·劳达取代。这个赛季，他们的成绩有了进步，积分达到了9分，排名也比上一年进一位。

2002赛季，美洲虎沿用上赛季的阵容参赛。但是由于福特R3引擎的性能不稳定，车队总是在排位的最后几名苦苦挣扎。年终的排名虽然比2001赛季又进了一位，但是实际所获的积分却只有8分。

车队历年成绩

2002第七，积分8分，车手：埃尔文、德·拉·罗萨

2001第八，积分9分，车手：埃尔文、德·拉·罗萨、伯尔蒂

2000第九，积分4分，车手：埃尔文、赫伯特、伯尔蒂


英美车队


车队小档案


所属国家：
 英国


首次参加比赛：
 1999年


车队夺冠次数：
 无


车手夺冠次数：
 无


获胜场次：
 0场


总积分：
 44


参赛场次：
 68场


平均每场得分：
 0.647


车队网址：
 http：//www.britishamericanracing.com/


2003赛季车手阵容：
 维伦纽夫、巴顿



英美车队的前身是泰里尔车队，1970年投身F1赛事，曾夺得1971年的车手、车队双料总冠军及1973年的车手总冠军，当时为泰里尔夺冠的功臣是苏格兰人斯图瓦特。但是在90年代，泰里尔车队战绩不断下滑，到1998赛季，更是1分未得排名垫底。
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1997赛季结束后，泰里尔车队进行了重组，原车队老板将其卖给英美烟草公司。车队在完成了1998年的赛事后，于1998年12月正式改名为英美车队。新的车队拥有雄厚的资金投入，车手阵容中更有从威廉姆斯车队重金挖得的1997年世界冠军维伦纽夫，可谓是踌躇满志，对车队成立后的第一个赛季寄予厚望。

但是1999赛季，维伦纽夫不但未能延续他在1997赛季的辉煌，反而和队友宗塔一样1分未得。英美车队在出征的第1个赛季就排在所有F1车队的倒数第1位。原因得归罪于英美赛车引擎的差劲表现，不但未能提供足够强劲的动力，反而频频爆缸——唯一的优点是比较省油，因为早早爆缸退出比赛后燃油完全可以大大节省。

2000年，英美赛车开始采用本田引擎，赛车稳定性得到较大提高。这一年维伦纽夫拿下17分，车队也在赛季末排到了积分榜的第4位。但是另一位车手宗塔的表现却不能让车队满意， 2001年，车队用潘尼斯替换掉宗塔，期望能在新赛季更进一步。但是这一年，同样使用本田引擎的乔丹车队比英美更加出色，而进步神速的索伯也爬到了英美之前。英美在这一赛季仅列第六。

2002赛季，英美车队进一步滑向深渊。本田引擎不但在动力上大大落后于三大车队，而且稳定性下降：在意大利站，潘尼斯一周内连续烧坏4只本田引擎；在日本站，乔丹和英美车队的4辆使用本田引擎的赛车都因为引擎爆缸而退出了比赛。

除了引擎问题的困扰，车队也在赛季中更换了经理，而那位被辙职的经理正是队中头号车手维伦纽夫的经纪人。新的车队管理层认为维伦纽夫的年薪过高，与他目前的战绩极不相称，影响了车队的资金运作，因此可能会对维伦纽夫实行减薪。

正当外界猜测维伦纽夫可能会在2002赛季后离开英美车队时，维伦纽夫却选择了继续留在英美车队，毕竟他的冠军荣耀已经成为过去，作为车队，更为关注的是车手现在的实力。维伦纽夫与英美的5年合约还有1年将到期，在这一年，他将与新加盟的巴顿一起征战。

车队历年成绩

2002年第八，积分7分，车手：维伦纽夫、潘尼斯

2001年第六，积分17分，车手：维伦纽夫、潘尼斯

2000年第五，积分20分，车手：维伦纽夫、宗塔

1999年第十一，积分0分，车手：维伦纽夫、宗塔


米纳尔迪车队


车队小档案


所属国家：
 意大利


首次参加比赛：
 1985年


车队夺冠次数：
 无


车手夺冠次数：
 无


获胜场次：
 0场


总积分：
 29


参赛场次：
 288场


平均每场得分：
 0.1


车队网址：
 http：//www.minardi.it/


2003赛季车手阵容：
 维斯塔潘、威尔森
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米纳尔迪赛车



米纳尔迪车队是现今F1车坛中最不起眼的小队伍。虽然进军F1至今已有18年，但是米纳尔迪车队在这18个赛季中总共获得的积分只有29分，他的意大利同行——法拉利车队也许只要花1个月时间投入两场比赛就可以达到这个分数。18年对1个月，这就是豆丁和巨人之间的悬殊区别。

不过，米纳尔迪车队的老板吉安卡洛·米纳尔迪在创建这支车队之初，就不曾奢望自己的队伍能够像法拉利那样威风八面。他以极大的热情投入F1运动，因此虽然自己的车队成绩糟糕甚至有点丢人，他还是日复一日、年复一年地率领着车队征战一场又一场F1。

吉安卡洛在创建米纳尔迪车队之前，自己也曾是一位赛车手。在70年代中期，他开始为其它赛车手设计并建造F1赛车。1985年，吉安卡洛终于有了一辆以自己的名字命名的F1赛车参加比赛。赛车的引擎由福特科斯沃斯提供，驾驶它的是1983年的F3方程式冠军马丁尼。在这个赛季，由于财力所限，米纳尔迪只有马丁尼一位赛车手，而且也只参加了该赛季的头两场比赛。

接下来的两个赛季，米纳尔迪有了两位车手参加比赛，但是依然没有获得积分。直到1988年，才由马丁尼在美国底特律获得第6名拿到第1分。第二年，米纳尔迪有了更大的进步，车队的积分上升到6分。在英国银石站，两位车手同时进入前六名分别获第5、第6名，创造了小车队在F1历史上从未有过的奇迹。吉安卡洛欣喜若狂，这种兴奋劲儿甚至远远超过了其它夺冠车队的老板。

1990年，米纳尔迪车队1分未得。但是在赛季末，车队得到了法拉利的合同，获准使用法拉利V12引擎装配赛车。于是1991赛季，米纳尔迪在总积分榜上爬到了第7位，这也是米纳尔迪历史上的最好成绩。

但是这种合作没有持续下去。1992年，车队失去了V12，也失去了马丁尼，整个赛季仅得1分。1995年，车队陷入了财政危机，比赛成绩也一落千丈。从1995年～1998年连续4个赛季，米纳尔迪车队1分未得。车队发掘的新人特鲁利和费斯切拉先后离去。

1999赛季，车队启用新人马克基恩和原法拉利的试车手巴多尔。这又是一个对米纳尔迪来说仅得1分的赛季。但是巴多尔在某站比赛中表现出色，在临近比赛结束时还排在第四，最后因引擎故障不得不退出，为此巴多尔当场流下热泪。

2000年，米纳尔迪再次1分未得。这个结果也让车队陷入了深渊：赛季结束，所有的赞助商离米纳尔迪而去，两位车手离队，没有引擎商愿意为米纳尔迪提供引擎。

眼看米纳尔迪就要绝迹2001赛季的F1比赛，但是在赛季开始前几周，一位澳大利亚富商买下米纳尔迪车队，米纳尔迪得以继续在2001赛季参赛。在这个赛季的第14站比利时站比赛前，车队还用马来西亚车手熊戎替换了马奎斯，以取得来自马来西亚的赞助。

2002赛季，首次参加F1赛事的澳大利亚车手韦伯在家乡站表现神勇，取得第5名拿下2分，为米纳尔迪在这个赛季作了一个很好的开始。但是整个赛季米纳尔迪还是受到引擎问题的困扰，这宝贵的2分最后居然成为车队2002赛季的总积分。

车队历年成绩

2002年第九，积分2分，车手：熊戎、韦伯、戴维森

2001年第十一，积分0分，车手：马奎斯、阿龙索、熊戎

2000年第十，积分0分，车手：基恩、马扎卡尼

1999年第十，积分1分，车手：基恩、巴多尔、萨拉辛

1998年第十，积分0分，车手：图埃罗、中野新治

1997年第十一，积分0分，车手：特鲁利、马奎斯、片山右京

1996年第十，积分0分，车手：费斯切拉、拉米、马奎斯、拉瓦吉

1995年第十，积分0分，车手：拉米、巴多尔、马丁尼

1994年第十，积分5分，车手：马丁尼、艾尔伯雷托

1993年第八，积分7分，车手：费狄帕狄、巴巴萨、马丁尼、古农

1992年第十二，积分1分，车手：莫比德里、费狄帕狄、扎纳尔迪

1991年第七，积分6分，车手：马丁尼、莫比德里、莫利诺

1990年第十一，积分0分，车手：马丁尼、巴瑞拉、莫比德里

1989年第十，积分6分，车手：马丁尼、萨拉、巴瑞拉

1988年第十，积分1分，车手：萨拉、堪波斯、马丁尼

1987年第十四，积分0分，车手：纳尼尼、堪波斯

1986年第十一，积分0分，车手：西撒利斯、纳尼尼

1985年第十，积分0分，车手：马丁尼


丰田车队


车队小档案


所属国家：
 日本


首次参加比赛：
 2002年


车队夺冠次数：
 无


车手夺冠次数：
 无


获胜场次：
 0场


总积分：
 2


参赛场次：
 17场


平均每场得分：
 0.12


车队网址：
 http：//www.toyota-f1.com/


2003赛季车手阵容：
 潘尼斯、马塔
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丰田赛车



丰田车厂在1999年1月决定进军F1。此后，他们花了足足3年的时间来准备，终于在2002赛季亮相F1赛场。由于背后有着汽车界巨人丰田的强大的资金和技术支持，丰田车队有着长远的目标，那就是夺取F1大奖赛的总冠军。

丰田车队的赛车和V10引擎完全由丰田自己设计制造。2001年3月，第一辆丰田F1赛车出厂，并由车队签下的赛车手萨洛及麦克尼什在法国南部的保尔·理卡德赛道进行试车。这条赛道曾经举办过法国站的F1比赛，如今已归丰田所有。

整个2001年，当其它的F1车队忙着在赛场上拼杀时，丰田却不断地在保尔·理卡德赛道以及世界各地的11条F1正式赛道上试车。不光是为了测试改进自己的赛车，也为了训练出一支正规的F1队伍。

但是在2002赛季，丰田车队的战绩并不理想，车队只是在赛季初的澳大利亚站和巴西站获得了2分积分，之后的十几站比赛便1分未得。车队显然无法对这个结果感到满意，于是在赛季结束后，丰田终止了与两位车手的合同，并从英美车队挖来潘尼斯。

对于这支现今F1中最年轻的车队，由于一切都是从零开始，你不能期望它在短时间内与三大车队分庭抗礼。但是假以时日，丰田车队必然会以它的实力让人刮目相看，因为它的背后站着丰田车厂。

车队历年成绩

2002年第十，积分2分，车手：萨洛、麦克尼什


车手篇

2003赛季参赛车手

迈克尔·舒马赫


基本资料


国籍：
 德国


出生日期：
 1969年3月1日


身高：
 1.74米


体重：
 75公斤


婚姻情况：
 已婚，妻子科琳娜，育有女儿1个，名为吉娜·玛丽，于1997年1月19日出生


首次参加比赛：
 1991年


现效力车队：
 法拉利


爱好：
 卡丁车、慢跑、山地自行车


个人网址：
 http：//www.michael-schumacher.de/

参赛数据


参赛场次：
 179场


获胜场次：
 64场


杆位出发：
 50场


总积分：
 945


平均每场得分：
 5.28


夺冠次数：
 5次（1994、1995、2000、2001、2002）
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迈克尔·舒马赫



迈克尔·舒马赫在F1车坛成绩彪炳，被公认为是当今最杰出的F1车手。他在F1车坛的统治地位，甚至超过篮球“飞人”迈克尔·乔丹在NBA的地位。不过舒马赫并非像有的F1车手那样自小就在车坛摸爬滚打，他在1987年18岁时才开始自己的赛车生涯。之前，他是一位修车工，每个月拿着1000美金不到的薪水就已经乐不可支。做梦也想不到，15年之后，他已是5届世界冠军，拿着五千万美金的年薪。

舒马赫最初驾驶的是Konig方程式赛车，在这一赛事中取得压倒性胜利后，转而投向福特方程式赛车，在这项赛事中他取得了欧洲大奖赛第二和德国巡回赛第四的好成绩。1989年，舒马赫参加了德国F3方程式锦标赛，与他的德国队友弗伦岑积分相同而居第三。第二年舒马赫便完全主宰了该项赛事，赢得5站赛事而夺得年度总冠军，并且也赢得了在澳门和斐济举行的国际赛事。

至此，运动赛车领域的桂冠对舒马赫逐渐成为家常便饭，他参加了梅赛德斯赛车青年队，并在墨西哥和Autopolis抡元。1991年，舒马赫首次驾驶F3000方程式赛车参加比赛就在日本Sugo赢得亚军。1991年对于年轻的舒马赫来说最重要的比赛是加入乔丹车队后的第一场F1分站赛事，这是一场在比利时举行的比赛，他在排位赛中排位第七，但是还没跑完一圈就因赛车故障而退出。这成了舒马赫为乔丹车队参加的唯一一场比赛，赛后他就被贝纳通车队费尽心机地挖走。

舒马赫没有辜负贝纳通的慧眼识珠，他在1992年的F1赛季中8次登上领奖台，并在他首度参加F1比赛的比利时站夺得人生的第1个F1冠军，以53分的成绩位列季军。1993年，舒马赫稍稍差强人意，积分比上一赛季少了1分，而名次也掉落一名。

然而，从低谷中爬起的舒马赫却在1994年攀上了事业的第一个顶峰：得益于劲敌塞纳在圣马力诺站的车毁人亡，舒马赫一夜之间变得难以战胜。在赛季的最后一站——澳大利亚站比赛前，他仅比英国车手达蒙·希尔领先1分。这场比赛一开始便紧张激烈，扣人心弦。在排位赛名列第二的舒马赫在比赛开始后不久就取得了领先地位，但是在比赛进行到第36圈的时候，一马当先的舒马赫突然赛车失控，撞在了防撞栏上又弹回赛道。紧随其后的希尔见此场景大喜过望，正准备超车时，舒马赫却把已损坏的赛车一拐，拦腰撞在希尔的赛车上，两人双双出局，结果舒马赫以1分的优势压倒希尔，获得了年度总冠军。事后，虽然希尔及其所在的威廉姆斯车队上告国际汽联，要求惩罚舒马赫的不轨行为，剥夺其冠军头衔，但国际汽联在经过仔细研究后，以证据不足为由维持了比赛的结果。舒马赫从而以微弱优势首次登上年度总冠军的领奖台。

第二年，随着贝纳通赛车性能的提高，舒马赫的优势更为明显，他在这一赛季独赢9个分站，并以33分的绝对优势无可争议地再次击败希尔蝉联冠军。

1996赛季，舒马赫转投法拉利车队。此时的法拉利，已经与车手总冠军和车队总冠军的宝座阔别十余年，急需一位重量级车手来重振车队昔日雄风，而舒马赫的到来无疑燃起了法拉利上上下下以及车队的千万车迷对胜利的炽烈渴望。而舒马赫也深知肩负责任的重大，他在加入时的讲话中宣称：“我来到法拉利，为的就是冠军！”

此时法拉利的赛车在稳定性方面差强人意，舒马赫在加盟法拉利后的第1个赛季仅赢得3个分站冠军，年终屈居第三，冠军宝座被死对头达蒙·希尔夺走。

1997赛季，法拉利赛车的性能有了提高，舒马赫先后在摩纳哥、法国、加拿大、比利时和日本站抡元，并把总冠军之争的悬念留到了最后一站欧洲站。此时他的积分位居榜首，但仅比紧随其后的威廉姆斯车队加拿大车手雅克·维伦纽夫领先1分。1994赛季的最后一幕又一次上演：赛季的总冠军之争在一场有争议性的撞车中结束。即舒马赫在领先的情况下赛车出故障，速度放慢，身后的维伦纽夫正待超越时，舒马赫却将赛车一头撞向维伦纽夫，结果维伦纽夫的赛车毫发无损地跑完了比赛并取得第三，而舒马赫却因赛车受损而退出比赛，于是自然也就与冠军头衔不告而别。祸不单行的是，赛后，国际汽联认为舒马赫在比赛中的撞车是蓄意行为，从而剥夺了舒马赫这一年的亚军头衔。让这位两届世界冠军威名扫地，好不郁闷！

不过舒马赫并未由此消沉，反而少了一份鲁莽，多了一份稳健和成熟。虽然在赛季初期，麦克拉伦队的芬兰车手哈基宁一路保持积分领先，但是舒马赫顽强地追赶，又一次把总冠军之争的悬念留到了最后一站。但是似乎胜利之神此时并不垂青这位德国车手，虽然舒马赫在排位赛中赢得了首位出发，但是在正式比赛的热身圈中，因为赛车故障无法及时启动而不得不排在末位出赛。这场比赛舒马赫一路穷追猛赶，在眼看就要追近领头的哈基宁时，却因赛车爆胎而抱憾退出比赛，又一次和总冠军头衔擦身而过。

接下来的1999赛季，舒马赫的噩运并未停止。在赛季中段的英国站，舒马赫的赛车在发车后的第1圈就一头扎入赛道边的轮胎墙中，高速的撞击令舒马赫当场腿部骨折。为此舒马赫不得不缺席了接下来的几站比赛，直到赛季结束前的两站，才伤愈复出。不过幸运的是，得益于舒马赫之前的积分基础以及队友埃迪·埃尔文的出色表现，法拉利以4分的微弱优势击败宿敌麦克拉伦队赢得车队总冠军。为了这一座车队总冠军奖杯，法拉利足足等待了16年。

2000赛季，由于埃迪·埃尔文转会美洲虎车队，舒马赫有了新的搭档：巴西车手鲁本斯·巴里切罗。这一年的舒马赫在赛季一开始便气吞山河连赢三站，虽然在赛季中段积分一度与哈基宁相持不下，但通过赛季末的奋力拼搏，还是在日本站提前一站赢得车手总冠军。而法拉利车队上一次赢得车手总冠军，已经是21年前的陈年旧事了。在最后一站马来西亚站，舒马赫再接再励赢得比赛，从而确保了法拉利车队蝉联车队总冠军。

2001和2002两个赛季，舒马赫和法拉利车队完全掌控了F1赛场。法拉利的赛车性能卓越，发挥稳定，而老对手麦克拉伦的赛车却频出故障，多次发生赛车发车死火及中途引擎起火等故障。而重新崛起的威廉姆斯，两位年轻车手尚无绝对实力可以与舒马赫相抗衡。舒马赫的宿敌哈基宁更是在2001赛季只赢得2场分站比赛，赛季结束后郁闷地告别了车坛。舒马赫在2001赛季还打破了由阿兰·普罗斯特保持的52个分站冠军的纪录，并在匈牙利站提前4站赢得车手总冠军；在2002赛季更是提前6站拿下车手总冠军。而法拉利车队也两度成功卫冕车队总冠军，使得这两个赛季成为近年来最没有冠军悬念的F1赛季。

历年F1成绩

2002年冠军，积分144分，效力车队：法拉利

2001年冠军，积分123分，效力车队：法拉利

2000年冠军，积分108分，效力车队：法拉利

1999年第五，积分44分，效力车队：法拉利

1998年第二，积分86分，效力车队：法拉利

1997年第二，积分78分，效力车队：法拉利（注）

1996年第三，积分59分，效力车队：法拉利

1995年冠军，积分102分，效力车队：贝纳通

1994年冠军，积分92分，效力车队：贝纳通

1993年第四，积分52分，效力车队：贝纳通

1992年第三，积分53分，效力车队：贝纳通

1991年第十二，积分4分，效力车队：乔丹、贝纳通

（注：因为在最后一站中故意撞向维伦纽夫的赛车，舒马赫该年的亚军总成绩被国际汽联取消）


鲁本斯·巴里切罗


基本资料


国籍：
 巴西


出生日期：
 1972年5月23日


身高：
 1.72米


体重：
 77公斤


婚姻情况：
 已婚，有一孩子


首次参加比赛：
 1993年


现效力车队：
 法拉利


个人网址：
 http：//www.barrichello.com.br/

参赛数据


参赛场次：
 165场


获胜场次：
 5场


杆位出发：
 6场


总积分：
 272


平均每场得分：
 1.65
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巴里切罗



与其他F1现役车手相比较，巴里切罗从卡丁赛车升往F1的过程算是相当快的了。在17岁时，他就已经获得过5次巴西卡丁赛车的冠军。1991年，19岁的巴里切罗赢得了英国F3方程式比赛冠军。第二年，他开始尝试F3000，但是仅获第3名。

1993年，巴里切罗终于踏上了F1的征程。在南非站，他首次为乔丹车队披挂上阵，在排位赛中名列第十四，正式比赛时因赛车故障而退出。但仅仅在两站比赛之后，巴里切罗就有了闪亮发挥：正式比赛中，他位列第二，仅次于他的巴西同胞塞纳，但是燃油箱故障使他没有完成比赛。

1994年，巴里切罗在比利时站获得了自己的第一个杆位，但是在正式比赛进行到第19圈时退出。他在这一年取得了19分，积分榜上位列第六。但是第二年他没有在这个好成绩上更进一步，乔丹赛车的频频故障，使他在多场比赛中途退出，年终仅列第十一。

1997年，巴里切罗跳槽至新成立的斯图瓦特车队。他在摩纳哥站取得第二，为斯图瓦特车队赢得这个赛季仅有的6分。此后的两个赛季，巴里切罗继续为斯图瓦特车队效力，并在1999赛季拿下21分，使斯图瓦特车队最终在积分榜上击败威廉姆斯攀至第四。

巴里切罗在1999赛季的出色表现引起了法拉利的注意。此时，法拉利的埃尔文由于不堪在队内的二号车手地位而决定离开，于是巴里切罗成了埃尔文的继任者。当他第一次坐上法拉利的红色赛车时，激动得热泪盈眶。而当他在2000赛季的德国站，第一次站在冠军的领奖台时，眼泪更是夺眶而出。他在为法拉利征战的首个赛季，拿下62分积分，协助迈克尔·舒马赫蝉联了车队总冠军。

2001和2002赛季，巴里切罗的发挥一季比一季出色。在2002赛季，巴里切罗拿下4站分站冠军，年终荣登车手总亚军宝座。这一胜利虽然姗姗来迟，但对于刚入30而立之年的巴里切罗来说，无疑是赛车生涯至今所能给予他的最大满足。

2002年5月，法拉利车队与巴里切罗续约，这位巴西车手将和迈克尔·舒马赫继续征战至2004赛季。

历年F1成绩

2002年第二，积分77分，效力车队：法拉利

2001年第三，积分56分，效力车队：法拉利

2000年第四，积分62分，效力车队：法拉利

1999年第七，积分21分，效力车队：斯图瓦特

1998年第十二，积分4分，效力车队：斯图瓦特

1997年第十四，积分6分，效力车队：斯图瓦特

1996年第八，积分14分，效力车队：乔丹

1995年第十一，积分11分，效力车队：乔丹

1994年第六，积分19分，效力车队：乔丹

1993年第九，积分2分，效力车队：乔丹


朱安·帕布洛·蒙托亚


基本资料


国籍：
 哥伦比亚


出生日期：
 1975年9月20日


身高：
 1.68米


体重：
 73公斤


首次参加比赛：
 2001年


现效力车队：
 威廉姆斯


个人网址：
 http：//www.jpmontoya.com/

参赛数据


参赛场次：
 34场


获胜场次：
 1场


杆位出发：
 10场


总积分：
 81


平均每场得分：
 2.38
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蒙托亚



哥伦比亚车手蒙托亚在孩提时代就已显现出极高的赛车天赋。1981年，年仅6岁的蒙托亚开始了自己的赛车生涯，当时驾驶的是卡丁赛车，3年后他参加了全国卡丁车大赛儿童组的比赛并获得冠军，两年后夺得少年组冠军。接下来的几年，蒙托亚继续在卡丁赛车领域拼搏，先后赢取当地和全国的多项卡丁赛事冠军。1990年，蒙托亚走出国门，在意大利夺得世界少年卡丁车大赛冠军，并在第二年于法国蝉联冠军。

1992年，蒙托亚参加了在本国举行的雷诺方程式锦标赛，在10站比赛中有5站排首位出发，并赢得4站比赛。第二年他参加全国GTI赛车锦标赛，在8站比赛中竟独揽7站冠军，唯一未赢的分站也拿到了首位出发。1994年，事业蒸蒸日上的蒙托亚更为忙碌：在全国卡丁赛中赢得冠军；在美国BarberSaab锦标赛中赢得季军；独赢5场墨西哥N级方程式比赛中的3场，并有4次获首位出发。1995年，蒙托亚在英国Vauxhall方程式锦标赛中获得第3名，并在波哥大6小时赛车比赛中赢得冠军。

1996年，蒙托亚参加了万宝路名人赛，名位第四；在英国F3锦标赛中赢得两场分站赛事；再次赢取波哥大6小时赛车比赛的冠军；并代表梅赛德斯车队参加了在英国银石赛道举行的ITC赛车比赛。

1997年，蒙托亚在F3000方程式锦标赛中赢得亚军，这使他有了首次接触F1的机会：著名的威廉姆斯车队签下了这位年轻的哥伦比亚人作为车队的试车手。

1998年，蒙托亚以65分的创纪录高分赢得了F3000方程式锦标赛的冠军，这时候威廉姆斯车队的老板弗兰克·威廉姆斯作出了交换车手的决定：他把阿历克斯·扎纳尔迪从美国印第赛事中召入F1大赛，与拉尔夫·舒马赫并肩作战，而把蒙托亚安排到了印第赛事中顶替扎纳尔迪的位置。蒙托亚没有让老板失望：这位印第大赛的新手在参赛的第一年就赢得了总冠军，此时蒙托亚年仅23岁，成为印第赛车史上最年轻的冠军。

弗兰克·威廉姆斯希望蒙托亚在2000年能够加盟F1为威廉姆斯车队效力，但是尝到了印第赛车胜利滋味的蒙托亚并不打算就此收手，他决定继续在印第赛事中奋战一年，但是这一年，更换了引擎后的赛车不尽人意，赛季结束后蒙托亚仅赢得3站比赛名列第九，所幸他在印第500大赛中摘得冠军，填补了这一年大型赛事奖项的空白。

2001年，蒙托亚终于加盟F1赛事，与威廉姆斯车队劲敌迈克尔·舒马赫的弟弟拉尔夫·舒马赫成为队友。他在这一年表现出色：3次排首位出发，并在意大利蒙扎赛道赢得自己的第一个F1分站冠军。成为F1历史上屈指可数的几位首年参加F1大赛就赢得分站冠军的车手之一。同时他的颇似迈克尔·舒马赫的狠辣赛车风格也为F1赛车界所瞩目。在巴西站果敢超越舒马赫的举动更让F1车迷津津乐道。

2002赛季，由于法拉利赛车的优势太过强大，威廉姆斯车队仅由拉尔夫·舒马赫在马来西亚站赢得冠军。蒙托亚在这一赛季的分站最好成绩，仅仅是第2名。但是他在这一年多次取得杆位出发，给迈克尔·舒马赫的卫冕造成了不少困难。年终，蒙托亚以50分的积分登上总季军领奖台。

在年轻一辈车手中，蒙托亚的F1成绩是最好的，甚至超过了与他同龄但有更多F1征战经验的拉尔夫·舒马赫。前面的路还很长，因此没有人会怀疑：有一天，蒙托亚会登上F1总冠军的颁奖台。

历年F1成绩

2002年第三，积分50分，效力车队：威廉姆斯

2001年第六，积分31分，效力车队：威廉姆斯


拉尔夫·舒马赫


基本资料


国籍：
 德国


出生日期：
 1975年6月30日


身高：
 1.78米


体重：
 73公斤


婚姻情况：
 已婚，有1个孩子


首次参加比赛：
 1997年


现效力车队：
 威廉姆斯

参赛数据


参赛场次：
 100场


获胜场次：
 4场


杆位出发：
 1场


总积分：
 177


平均每场得分：
 1.77
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拉尔夫·舒马赫



在现今的F1车坛，有一对著名的兄弟车手，大的是迈克尔·舒马赫，小的是拉尔夫·舒马赫。有时候也把迈克尔·舒马赫称为大舒马赫，弟弟则被称为小舒马赫。兄弟俩虽然技艺出色，成绩彪炳，但却各为其主，赛场上互不相让。在过去的两个赛季，车迷们多次目睹这对同胞兄弟在赛道上一前一后奋力追逐的场面，可谓大饱眼福。

小舒马赫在小时候就开始驾驶卡丁车。但是他首次参加赛车比赛却是在1994年，当时驾驶的是F3方程式赛车，为其哥哥大舒马赫的导师威利·韦伯的车队效力。他在赛季末发挥神勇，最后取得了年度第3名。

1996年，小舒马赫进军F3000，赢得3场比赛的胜利，并最终夺得总冠军。1997年，小舒马赫被乔丹车队招至帐下。这支车队曾经在6年前发掘了他的哥哥，如今又看上了弟弟的赛车天赋。小舒马赫证明了乔丹的眼光没有错，在这个赛季的第3站——阿根廷站，小舒马赫就拿到杆位，可惜最终在这一站比赛只获第三。在这一年的比赛中，小舒马赫用高速度证明了自己的实力，但是他却频频在赛事中中途退出，全年的赛事有10站比赛他未能完成。这其中有一半是由他自身原因导致的撞车事故。看来，小舒马赫的驾车技艺尚未纯熟。

1999年，小舒马赫跳槽至威廉姆斯车队，得益于威廉姆斯赛车的高性能，小舒马赫的比赛成绩有了很大提高。在这一年，他频频登上分站前3甲的领奖台。在赛季结束后位居车手榜第六。而他的队友扎纳尔迪，却1分未得。

2000年，威廉姆斯车队开始了与宝马车厂的合作。小舒马赫因为在上一赛季的出色表现，被车队留用，他的搭档则换成了年轻的英国小将巴顿。外界普遍不太看好由宝马提供引擎的威廉姆斯新赛车，认为威廉姆斯在这个赛季只能位居中游，连车队自己都这么认为。但是，赛季末，威廉姆斯车队的排名比上一赛季更进一位，攀到了第三。小舒马赫的成绩也上了一位达到车手榜第五。

2001赛季，小舒马赫的表现更为成熟和出色，他的积分比上个赛季足足翻了一番达到49分，个人排名再上一位进到第四。他在这个赛季夺得了两场分站冠军，这也是他F1赛车生涯的首次分站胜利。

2002赛季的第1站，小舒马赫出师不利，与巴里切罗撞在一起退出比赛。但是第2站比赛，他就赢得了冠军。只是这一站却是他在这个赛季唯一的一次分站冠军——法拉利车队的两位车手包揽了这个赛季17个分站中的15场冠军。小舒马赫在这个赛季继续出色发挥，只是威廉姆斯赛车的性能仍不够稳定，有几次比赛，维修站内的配合失误也影响了小舒马赫的成绩。赛季结束，小舒马赫未能更进一步，继续停留在车手积分榜第四。

历年F1成绩

2002年第四，积分42分，效力车队：威廉姆斯

2001年第四，积分49分，效力车队：威廉姆斯

2000年第五，积分24分，效力车队：威廉姆斯

1999年第六，积分35分，效力车队：威廉姆斯

1998年第十，积分14分，效力车队：乔丹

1997年第十一，积分13分，效力车队：乔丹


戴维·库尔哈德


基本资料


国籍：
 英国


出生日期：
 1971年3月27日


身高：
 1.82米


体重：
 75公斤


婚姻情况：
 单身


首次参加比赛：
 1994年


现效力车队：
 麦克拉伦


个人网址：
 http：//www.davidcoulthard.com/

参赛数据


参赛场次：
 141场


获胜场次：
 12场


杆位出发：
 12场


总积分：
 400


平均每场得分：
 2.84
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库尔哈德



库尔哈德在少年时期就表现出赛车方面的极高天赋：1983年～1985年，他连霸苏格兰卡丁车少年组冠军，1986年～1988年，又称雄苏格兰卡丁车公开赛。之后，库尔哈德在1989年赢得英国福特方程式赛车冠军。1990年，他在一场赛车事故中撞断了腿，成绩不佳。但是一年后，他就在F3方程式大赛中夺得总亚军。

此后的两年，库尔哈德转往F3000方程式赛车，在1992年取得第9名，1993年进到第3名，成绩并不是很理想。但是库尔哈德在1993年作为一名F3000车手在赛道上征战的同时，也成了威廉姆斯F1车队的试车手。1993赛季结束，库尔哈德本以为可以成为正式F1车手，但是他的愿望并没有实现。威廉姆斯车队此时拥有塞纳和希尔，并不需要库尔哈德这位新人来上阵。正当库尔哈德郁闷地准备继续自己的F3000时，塞纳在赛季的第3站圣马力诺站的比赛事故中不幸身亡。威廉姆斯车队阵容不整，于是库尔哈德提前成为正式F1车手。他在这个赛季仅出赛8场，得到14分，表现中规中距。

1995赛季，库尔哈德得以继续为威廉姆斯车队效力。在葡萄牙站，库尔哈德赢得自己的第一个F1分站冠军，赛季结束，库尔哈德以49分夺得总季军。

1996赛季，库尔哈德跳槽至麦克拉伦车队，他的搭档则是哈基宁。这一年，麦克拉伦赛车的性能不太理想，车队没有赢得一场分站比赛，库尔哈德战绩不佳，年终仅列第七。1997赛季，库尔哈德有了长足的进步，赛季的第1站他就拿下冠军。年终与阿兰西并列车手榜第四。1998年是麦克拉伦车队大丰收的一年，哈基宁夺得车手总冠军，车队也夺得了总冠军，库尔哈德也在车手积分榜上更进一步，以56分的积分仅次于迈克尔·舒马赫位居第三。

1999年，库尔哈德频频地遇到赛车故障，几次在大好形势下退出比赛，最终车手榜上仅列老四。2000赛季，库尔哈德继续与哈基宁搭档。此时哈基宁已经蝉联两届车手总冠军，而库尔哈德却只能在哈基宁和迈克尔·舒马赫的赛场激战中充任配角。这一年，舒马赫终于如愿击败哈基宁，捧回车手总冠军奖杯。而库尔哈德，依旧停留在第3名。

2001赛季，哈基宁的表现一落千丈，麦克拉伦赛车也似乎和他作对，屡屡出现故障。此时，库尔哈德撑起了麦克拉伦的大旗，虽然没有止住迈克尔·舒马赫夺冠的势头，但自己却在年终赢得了车手总亚军的奖杯。

2002赛季，是麦克拉伦车队沮丧的一年，车队不仅没有成功挑战法拉利的统治地位，而且落到威廉姆斯之后屈居第三。库尔哈德的成绩更是起伏不定：他能在摩纳哥站夺得冠军，却在排位赛中屡次不进前六。最终，库尔哈德仅获第五，这是近年来他在车手榜上的最低名次。

历年F1成绩

2002年第五，积分41分，效力车队：麦克拉伦

2001年第二，积分65分，效力车队：麦克拉伦

2000年第三，积分73分，效力车队：麦克拉伦

1999年第四，积分48分，效力车队：麦克拉伦

1998年第三，积分56分，效力车队：麦克拉伦

1997年第四，积分36分，效力车队：麦克拉伦

1996年第七，积分18分，效力车队：麦克拉伦

1995年第三，积分49分，效力车队：威廉姆斯

1994年第八，积分14分，效力车队：威廉姆斯


吉米·莱科宁


基本资料


国籍：
 芬兰


出生日期：
 1979年10月17日


身高：
 1.80米


体重：
 70公斤


婚姻情况：
 已订婚


首次参加比赛：
 2001年


现效力车队：
 麦克拉伦


个人网址：
 http：//www. racecar.co.uk/kimi/index.htm

参赛数据


参赛场次：
 34场


获胜场次：
 无


杆位出发：
 无


总积分：
 33


平均每场得分：
 0.97
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莱科宁



莱科宁10岁就开始驾驶着卡丁车参加芬兰国内的比赛，并在1998年夺得芬兰卡丁车比赛的冠军。1999年，莱科宁参加了卡丁车比赛的国际A组赛事，但是成绩并不理想，仅获第十。

2000年，莱科宁参加了英国雷诺方程式比赛，他在这个比赛中大放异彩，在全部10场赛事中独赢7场，夺得总冠军。这一年，莱科宁还参加了雷诺方程式大赛系列的其它赛事，赢得所参加的全部23场比赛中的13场。

莱科宁的出色表现引起了索伯F1车队老板彼特·索伯的注意。这一年赛季末，索伯车队大换血，签下了两位新人，其中一位便是莱科宁。在此之前，莱科宁以自己出色的试车成绩破例通过了国际汽联的F1车手资格审核——莱科宁连F3或F3000级别的方程式比赛都没有参加过。

2001年，莱科宁开始驾驶着索伯赛车征战F1，他在自己的新秀赛季得到9分。而索伯车队也以两位新人的出色表现，攀上了车队参赛F1以来的最高排名——第四。此时，麦克拉伦车队的前世界冠军哈基宁因为在这个赛季表现不佳，决定暂别车坛。他的同胞莱科宁成了接任者。

2002赛季，麦克拉伦赛车的高速度使莱科宁的成绩更上一层楼，但是其不稳定的性能也使莱科宁多次在大好形势下因为赛车故障而退出。他在这一年的排位赛中，多次成绩好于其队友库尔哈德，而后者已是一位在F1征战了多年的著名车手。在法国站，莱科宁几乎赢得分站冠军，却在离比赛结束只有6圈时，在一处赛道油迹上赛车打滑，被身后的迈克尔·舒马赫超越，最后仅以1秒之差屈居亚军，与自己的第一个F1分站冠军擦肩而过。

与三大车队的其他5位车手相比，莱科宁的年龄有着无可比拟的优势，所欠缺的只是经验和一点点运气，假以时日，莱科宁也许会成为哈基宁之后，芬兰又一位叱咤车坛的F1世界冠军。

历年F1成绩

2002年第六，积分24分，效力车队：麦克拉伦

2001年第十，积分9分，效力车队：索伯


贾诺·特鲁利


基本资料


国籍：
 意大利


出生日期：
 1974年7月13日


身高：
 1.67米


体重：
 76公斤


婚姻情况：
 单身


首次参加比赛：
 1997年


现效力车队：
 雷诺

个 人 网 址：http：//www.jarnotrulli.com/

参赛数据


参赛场次：
 97场


获胜场次：
 无


杆位出发：
 无


总积分：
 38


平均每场得分：
 0.39
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特鲁利



赛车在意大利是一个非常受欢迎的运动，F1在这里更是有着数目惊人的车迷。F1巨擎法拉利便是出自意大利。但是这个热爱F1的国度只是在上个世纪中叶出过几个世界冠军，最近一次意大利车手夺冠，已经要追溯到1978年的安德里蒂。

意大利已经好久没有向F1输送新车手。现役的两位意大利籍F1车手，一位是费斯切拉，另一位是特鲁利，两位均已在F1征战了一些年头，却从来没有登上过分站冠军的领奖台。

媒体总喜欢将特鲁利和费斯切拉作比较。两位车手年龄相仿，F1经验也相差无几，只是在所效力车队的实力上，费斯切拉稍稍占优，因此成绩好于特鲁利。但是费斯切拉近年来成绩波动起伏较大。而特鲁利，却在加入F1的这6个赛季一路稳扎稳打，成绩呈上升趋势，从未见滑落。

在加入F1之前，特鲁利已经赢得过多次意大利及世界卡丁车大赛的冠军。1996年，特鲁利成为贝纳通车队的试车手。这一年，他还参加了德国F3锦标赛并夺得冠军。

1997年，特鲁利加盟米纳尔迪车队，开始了自己的F1征程。他在第1站比赛中跑到了第9名，考虑到米纳尔迪赛车的性能，这已算是不错表现。赛季中途，米纳尔迪原来的车手马奎斯归队，特鲁利失去了位置。正巧普罗斯特车队的潘尼斯负伤无法参加比赛，于是特鲁利转投普罗斯特车队。在德国站，特鲁利位居第四，首次拿到积分。在奥地利站，特鲁利的表现更是令人惊喜：全场有一半的时间由他领跑，可惜最后引擎爆胎，与分站冠军失之交臂。

1998赛季，特鲁利正式签约普罗斯特，但是这一年的最好成绩只是在比利时站取得的第六。特鲁利在此赛季仅得1分，车手排名却比上一赛季上升了一位，攀至第十五。第二年，特鲁利拿到7分，排名升至第十二。

2000赛季，乔丹车队的希尔退役，特鲁利成了继任者。他成为这一赛季唯一的一位除了法拉利和麦克拉伦之外曾在首排出发的车手。但是乔丹车队这一年的赛车经常存在隐患，赛车经常在比赛中途“趴窝”。特鲁利虽然有几次出色的排位赛发挥，却无法在正式比赛中笑到最后。2001赛季，同样的场景不断重演。

2002年，特鲁利与自己的同胞费斯切拉作了互换：特鲁利前往雷诺，而费斯切拉则来到乔丹。这同样是一个不太成功的赛季：特鲁利的排名虽然上升至第八，但他的积分却落在年轻队友巴顿的后面仅得9分。最好的分站成绩，是在摩纳哥和意大利取得的第四。

历年F1成绩

2002年第八，积分9分，效力车队：雷诺

2001年第九，积分12分，效力车队：乔丹

2000年第十，积分6分，效力车队：乔丹

1999年第十二，积分7分，效力车队：普罗斯特

1998年第十五，积分1分，效力车队：普罗斯特

1997年第十六，积分3分，效力车队：米纳尔迪、普罗斯特


费尔南多·阿朗索


基本资料


国籍：
 西班牙


出生日期：
 1981年7月28日


身高：
 1.71米


体重：
 68公斤


婚姻情况：
 单身


首次参加比赛：
 2001年


现效力车队：
 雷诺


个人网址：
 http：//www.fernandoalonso.com/

参赛数据


参赛场次：
 17场


获胜场次：
 无


杆位出发：
 无


总积分：
 0


平均每场得分：
 0.0



2002赛季结束，雷诺车队没有留住战绩不错的巴顿，放手让其跳槽英美车队，以阿朗索顶上巴顿走后留下的空位。阿朗索何许人也？看过2001赛季的F1，记性又不错的车迷，应该知道：阿朗索其实并不是F1的新人，他在2001赛季，曾经替米纳尔迪车队征战了一整个赛季。只是由于米纳尔迪车队战绩实在太差，阿朗索才没有在车迷心中留下什么印象。

阿朗索是现役F1车手中唯一的西班牙籍车手。早在13岁时，阿朗索就已是西班牙卡丁赛车的冠军。1996年，15岁的阿朗索夺得了自己的第一个世界冠军头衔：世界卡丁车大赛冠军。此后的两年，阿朗索继续在卡丁车坛征战，先后拿下西班牙卡丁车赛和欧洲尼桑车赛的冠军。2000年，除了征战F3000方程式大赛外，阿朗索还担任了米纳尔迪车队的F1试车手。虽然仅在F3000大赛中名列车手榜第六，但是阿朗索在这一年的表现还是引起了法拉利、贝纳通等F1车队的注意。第二年，他为米纳尔迪车队征战F1，但是米纳尔迪赛车在性能上和其它车队的赛车有着较大差距，阿朗索在这一赛季没有获得任何积分，在分站比赛中的最好成绩也仅仅是第10名。

2002赛季，阿朗索离开米纳尔迪，进入雷诺车队担任试车手。赛季结束，由于巴顿被英美车队挖走，阿朗索顺理成章地成了雷诺车队的正式车手。

历年F1成绩

2002年未参赛

2001年未得分，效力车队：米纳尔迪


尼克·海德菲尔德


基本资料


国籍：
 德国


出生日期：
 1977年5月10日


身高：
 1.64米


体重：
 59公斤


婚姻情况：
 单身


首次参加比赛：
 2000年


现效力车队：
 索伯


个人网址：
 http：//www.nickheidfeld.com/

参赛数据


参赛场次：
 50场


获胜场次：
 无


杆位出发：
 无


总积分：
 19


平均每场得分：
 0.38



当今活跃在F1车坛的车手中，德国车手占了很大比重，海德菲尔德就是其中的后起之秀。他进军F1的道路是一条典型的赛事升级之路。

海德菲尔德9岁开始驾驶卡丁车。13岁时，他在家乡的卡丁车比赛中夺冠。从此开始在大大小小的德国卡丁车比赛的领奖台上，都能见到海德菲尔德的身影。

1994年，海德菲尔德赢得了德国福特1600方程式大赛的冠军。第二年，他又赢得了这一赛事1800级别的冠军。

1996年，海德菲尔德开始参加德国F3方程式大赛。他在这一年取得了3场胜利，取得了总积分第三。第二年，他夺取了这一赛事的总冠军。

1998年，海德菲尔德进军F3000，夺取了该赛事的亚军，第二年则为冠军。在这两个赛季，他还同时担任了麦克拉伦F1车队的试车手。

2000年，海德菲尔德终于开始了自己的F1生涯，他加盟了普罗斯特车队。但是普罗斯特赛车存在着严重的经常性隐患，海德菲尔德在这一赛季很少能完成比赛。车队也在这一年年末倒闭。海德菲尔德的第1个F1赛季，竟然1分未得。

所幸索伯车队在2001赛季将海德菲尔德招至帐下，海德菲尔德终于得到了证明自己的机会。在赛季的第3站——巴西站，海德菲尔德取得第3名，第1次登上领奖台。赛季结束，海德菲尔德拿下12分，位居车手榜第8位。索伯车队也因为海德菲尔德及另一位新车手莱科宁的出色表现，攀上了索伯参赛F1以来最好的车队榜第4位。

2002赛季，海德菲尔德继续为索伯征战。由于莱科宁被麦克拉伦车队挖走，与他搭档的车手换成了巴西人马萨。由于雷诺车队的重新崛起，索伯车队的两位车手受到了两位雷诺车手的强力挑战。最终，索伯车队的成绩滑落第五，海德菲尔德的排名也比上一赛季下降了两位。

历年F1成绩

2002年第十，积分7分，效力车队：索伯

2001年第八，积分12分，效力车队：索伯

2000年未得分，效力车队：普罗斯特


海因茨·哈拉德·弗伦岑


基本资料


国籍：
 德国


出生日期：
 1967年5月18日


身高：
 1.70米


体重：
 68公斤


婚姻情况：
 已婚，有一孩子


首次参加比赛：
 1994年


现效力车队：
 索伯


个人网址：
 http：//www.frentzen.de/

参赛数据


参赛场次：
 143场


获胜场次：
 3场


杆位出发：
 2场


总积分：
 161


平均每场得分：
 1.13



自从1999赛季夺得车手总季军之后，弗伦岑近几个赛季似乎霉运缠身：个人成绩大幅滑坡，而其所效力的车队更是一支接一支地陷入困境——其中的两支已经破产。

与很多现今的F1车手一样，弗伦岑也是从卡丁车开始自己的赛车生涯。1985年，弗伦岑开始参加福特方程式大赛，两年后，他在德国的该级别赛事中夺得亚军。1988年，弗伦岑进军德国欧宝方程式，并夺得冠军。第二年，他开始在F3方程式中出现，不久又驾驶着运动赛车为梅赛德斯车队效力，但同时也为乔丹车队参加一些F3000方程式比赛。

直到1994年，27岁的弗伦岑才得到驾驶F1赛车的机会。这一年，他为成立不久的索伯车队效力，他的最好成绩是在法国站取得的第四。第二年，他在意大利站取得第三，首次登上领奖台。

1996赛季结束后，威廉姆斯车队的世界冠军希尔因未能与车队在薪酬方面达成一致，希尔离开车队另谋发展，弗伦岑于是得到了为威廉姆斯车队效力的一纸合约。

1997赛季，驾驶着威廉姆斯赛车的弗伦岑在圣马力诺站夺得自己的第一个分站冠军，但这却是他在威廉姆斯效力的两年间夺得的唯一一个分站冠军。他在这一年的车手排行榜上名列第三，但是由于迈克尔·舒马赫在最后一站中故意撞向维伦纽夫的赛车，舒马赫该年的亚军总成绩被国际汽联取消，于是弗伦岑以第3名的成绩攀上了车手总亚军，他的队友维伦纽夫则夺得总冠军。

1998年，威廉姆斯车队经历了一个失败的赛季，赛车的设计存在缺陷，威廉姆斯在这个赛季未能获得一个分站冠军。弗伦岑的赛季积分也掉到了第7位。

1999赛季，弗伦岑转投乔丹车队。这似乎是一个明智的选择，他在为乔丹效力的第一个赛季，就赢得两场分站比赛，在离赛季结束只有3场比赛时，他还是车手总冠军的竞争者。虽然没有最终夺冠，他还是赢得了这一年的年度总季军，同时把乔丹车队送上了有史以来最高的车队榜第3位。

2000赛季，弗伦岑的队友希尔退役，特鲁利接替了他的位置。两人在赛场上并肩作战，期望着可以保住乔丹车队在上赛季的第三。但是乔丹的新款赛车性能不稳，车队在这一年掉到第六，弗伦岑的名次更是大幅下跌至第九。

2001赛季，是弗伦岑伤心的一年，在德国站比赛前夕，他被车队突然炒了鱿鱼，不能在家乡父老面前上场拼搏。但是不久，他就得以驾驶着普罗斯特赛车参加余下的比赛。只是这位在乔丹车队征战了3年的老车手似乎不能很快适应一夜之间更换车队的巨大变化——在他为新东家参战的第一场比赛，在进维修站时，他就驾驶着普罗斯特赛车习惯性地停在了乔丹车队的维修处，弄得昔日的战友目瞪口呆，尴尬不已。

不幸的是，普罗斯特车队在这一年遭遇重大财政危机，在赛季末破产倒闭，弗伦岑只得另寻东家。经过一番周折，他来到了飞箭车队。但这又是一支濒临倒闭的车队，飞箭甚至撑不到2002赛季结束就倒闭了，弗伦岑只能带着在西班牙站和摩纳哥站获得的2分无奈地坐观比赛。在美国站前夕，老东家索伯车队的车手马萨因为面临处罚，弗伦岑得以临时替马萨出战。

如今弗伦岑已近36岁，在F1众车手中已是高龄。索伯车队也许会成为这位德国车手最后的归宿。

历年F1成绩

2002年第十五，积分2分，效力车队：飞箭、索伯

2001年第十二，积分6分，效力车队：乔丹、普罗斯特

2000年第九，积分11分，效力车队：乔丹

1999年第三，积分54分，效力车队：乔丹

1998年第七，积分17分，效力车队：威廉姆斯

1997年第三，积分42分，效力车队：威廉姆斯

1996年第十二，积分7分，效力车队：索伯

1995年第九，积分15分，效力车队：索伯

1994年第十三，积分7分，效力车队：索伯


吉安卡洛·费斯切拉


基本资料


国籍：
 意大利


出生日期：
 1973年1月14日


身高：
 1.70米


体重：
 75公斤


婚姻情况：
 已婚，有一孩子


首次参加比赛：
 1996年


现效力车队：
 乔丹

个 人 网 址：http：//www.giancarlofisichella.com/

参赛数据


参赛场次：
 107场


获胜场次：
 无


杆位出发：
 1场


总积分：
 82


平均每场得分：
 0.77
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费斯切拉的赛车生涯也是从卡丁赛车起步。1990年，17岁的费斯切拉在意大利100CC卡丁车大赛中获得第5名。之后，他开始驾驶F3方程式赛车。从1992年起，费斯切拉连续3个赛季参加了意大利F3大赛，成绩一年比一年提高：1992年第八、1993年第二、1994年则夺得了冠军。1994年，他还夺得了摩纳哥及澳门F3方程式的冠军。

1995年，费斯切拉成为米纳尔迪车队的F1试车手。第二年，他在米纳尔迪得到了驾驶F1赛车正式出赛的机会。但是在8场糟糕的比赛之后，他就被另一位车手拉瓦吉取代。

1997年，费斯切拉转会至乔丹车队。他在这里得到了一展身手的机会：在比利时站，费斯切拉取得了第2名——这也是费斯切拉F1生涯的最好成绩。在德国站，费斯切拉甚至一度领先，但是赛车在关键时刻出了故障，费斯切拉无奈地与自己的第1个分站冠军擦肩而过。这一个赛季，费斯切拉的积分位居车手榜第九。

1998年，费斯切拉加盟贝纳通车队。他在这个赛季得到了1个杆位，还有两次从第2位出发，但是正式比赛并不是很理想，年终仅得第九。第二年，费斯切拉的成绩仍然没有什么起色，年终继续停留在第9位。2000赛季，费斯切拉的积分虽然没有大幅增加，但是排名上升至第6位。

2001年，贝纳通车队迎来了自己的最后一个赛季。与费斯切拉并肩征战了3个赛季的队友伍尔兹因战绩不理想被车队撤换，由巴顿填补伍尔兹走后留下的车手空缺。在这个赛季末，在贝纳通即将改组为雷诺前夕，车队老板宣布：新的雷诺车队将不会留用战绩不佳的费斯切拉征战2002赛季。

改组后的雷诺车队将费斯切拉与乔丹车队的特鲁利作了交换。于是在阔别4年之后，费斯切拉又回到了老东家，驾驶着乔丹赛车出现在2002年的F1赛场。这一年，费斯切拉继续颓势，整个赛季仅得7分，这也是他自加盟F1以来，除了在米纳尔迪效力的第1年外最差的成绩。

历年F1成绩

2002年第十一，积分7分，效力车队：乔丹

2001年第十一，积分8分，效力车队：贝纳通

2000年第六，积分18分，效力车队：贝纳通

1999年第九，积分13分，效力车队：贝纳通

1998年第九，积分16分，效力车队：贝纳通

1997年第九，积分20分，效力车队：乔丹

1996年未得分，效力车队：米纳尔迪


拉尔夫·弗曼


基本资料


国籍：
 英国


出生日期：
 1975年5月20日


身高：
 1.85米


体重：
 78公斤


婚姻情况：
 单身


首次参加比赛：
 2003年


现效力车队：
 乔丹


个人网址：
 http：//www.ralphfirman.net/

参赛数据：新车手



拉尔夫·弗曼于1975年5月出生于英国诺威治。11岁时开始在英国驾驶卡丁赛车参加比赛。他的父亲老弗曼也是一位赛车手，在1969年曾担任F1前世界冠军费狄柏狄的机械师。

弗曼在卡丁赛车领域并没有取得多大成绩，于是在1993年，他转往Vauxhall方程式赛车。在第一个赛季，他就赢得了9场比赛。第二年，他在年终的总积分榜上位列第四。随后，弗曼开始驾驶F3方程式赛车，在1995年，他赢得了年度总亚军，并被评选为这一年的“最佳新秀”。第二年，他拿下了总冠军。

在1997年～2002年间，弗曼一直在日本方程式赛车领域征战，成绩步步高升，在2002赛季，弗曼赢得了总冠军。

从日本方程式赛车来到一级方程式赛车，两种赛车的水平档次和技术含量有着很大的差别，比赛的难度也会相应增加。弗曼前面的道路可以说是一片全新的运动领域，虽然在F3和日本方程式车坛他曾是世界冠军，但是在这里，他只是一个从零起步的新人。乔丹车队在发掘新人方面曾经眼光独具，希望这一次他们的选择没有错。


马克·韦伯


基本资料


国籍：
 澳大利亚


出生日期：
 1976年8月27日


身高：
 1.85米


体重：
 75公斤


婚姻情况：
 单身


首次参加比赛：
 2002年


现效力车队：
 美洲虎


个人网址：
 http：//www.markwebber.com/

参赛数据


参赛场次：
 16场


获胜场次：
 无


杆位出发：
 无


总积分：
 2


平均每场得分：
 0.125



澳大利亚曾经诞生过约翰·布拉翰、阿兰·琼斯两位F1世界冠军，澳大利亚也是现今F1全年赛事中的一站，但是近年来的F1车坛，却很少见到澳大利亚车手的影子。

2002赛季，米纳尔迪队中终于出现了一位澳大利亚车手——马克·韦伯。车队雇用韦伯可能是考虑到澳大利亚投资商的因素，但这个消息也足以让热爱赛车运动的澳大利亚人民欢欣鼓舞。

赛季的第1站，韦伯风光十足地在澳大利亚家乡父老面前露了一脸：他在自己参加的第1场F1比赛中，就杀到了第五拿到2分积分，让车队上上下下惊喜不已。

韦伯在1995年底离开澳大利亚进军国际车坛，在此之前他已经在澳大利亚参加过卡丁及福特方程式比赛，取得了还算不错的成绩。1996年，韦伯参加了英国福特方程式大赛，并在一年一度的由历届冠军参加的福特方程式汽车节上赢得冠军。第二年，他赢得了英国F3方程式大赛的冠军。

此后的两年，韦伯为梅赛德斯车队效力，驾驶运动赛车参加比赛。但是在1999赛季，梅赛德斯赛车的设计存在致命缺陷，韦伯和队友的赛车在比赛中出现侧翻。梅赛德斯车队不得不在赛季中途退出了赛事。

2000年～2001年，韦伯投身F3000方程式大赛，并在2001赛季取得了亚军。韦伯出色的表现得到了贝纳通车队的合约。2001年赛季，在紧张激烈的F3000比赛之余，韦伯还为贝纳通担任试车手。这段试车工作为他正式投身F1积累了宝贵经验，使其得以在2002赛季成为米纳尔迪的正式赛车手。

可惜的是，在首场F1比赛的出色的发挥之后，韦伯再也没能在2002赛季余下的比赛中取得积分。

历年F1成绩

2002年第十五，积分2分，效力车队：米纳尔迪


安东尼奥·皮佐尼亚


基本资料


国籍：
 巴西


出生日期：
 1980年9月11日


身高：
 1.73米


体重：
 68公斤


婚姻情况：
 单身


首次参加比赛：
 2003年


现效力车队：
 美洲虎


个人网址：
 http：//www.antoniopizzonia.net/

参赛数据：新车手
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2003年的F1车坛，出现了两张巴西新面孔，其中的一位便是22岁的皮佐尼亚。

皮佐尼亚11岁开始驾驶着卡丁车参加圣保罗当地的各种比赛。到16岁进军国际车坛前，他已经获得过4项赛事的冠军。

1997和1998赛季，皮佐尼亚参加了英国Vauxhall方程式大赛，并在1998年夺得冠军，成为在该项赛事中夺冠的第一位非英国籍车手，而且是最年轻的冠军。

1999赛季，皮佐尼亚参加了欧洲雷诺方程式大赛，他在这项比赛中取胜15场，打破了前F1世界冠军普罗斯特创下的一个赛季12场胜利的纪录，以绝对优势夺冠。此后，他参加了英国F3方程式，并在这项赛事中屡有斩获。

2001年，皮佐尼亚开始进军F3000。但是他在这项赛事中的成绩并不是非常突出。2001赛季，取得第6名，2002赛季上升了一位。在2002年，皮佐尼亚同时还为威廉姆斯车队担任F1试车手。在2002赛季末，美洲虎车队向皮佐尼亚发出了邀请，皮佐尼亚以自己的表现赢得了车队老板的信任，终于签到合约，在2003赛季为美洲虎车队披挂上阵。

美洲虎车队近年来一直在中下游车队的队列中徘徊，2002赛季更是困难重重。车队原来的顶梁柱埃尔文，已经因为与车队的续约薪金无法谈拢而提前退役。在这样的一支车队开始自己的F1新秀赛季，对皮佐尼亚来说显然并不容易。但能从中得到一些F1的比赛经验，对皮佐尼亚日后的发展无疑大有帮助。


雅克·维伦纽夫


基本资料


国籍：
 加拿大


出生日期：
 1971年4月9日


身高：
 1.68米


体重：
 67公斤


婚姻情况：
 单身


首次参加比赛：
 1996年


现效力车队：
 英美


个人网址：
 http：//www. jacques.villeneuve.com/

参赛数据


参赛场次：
 116场


获胜场次：
 11场


杆位出发：
 13场


总积分：
 213


平均每场得分：
 1.84
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维伦纽夫，1997年的F1世界冠军。但是对于关注F1时间不长的车迷来说，这位加拿大人在赛场上的多数时候，总是在车手队列的中下游苦苦挣扎，偶而挤入前六拿下一两分，似乎很难想象他在6年前春风得意的样子。

维伦纽夫的父亲吉烈斯·维伦纽夫也是一名F1车手，但是在1982年，小维伦纽夫年仅11岁时，比利时站排位赛中的一场事故，夺去了当时为法拉利效力的老维伦纽夫的生命。至今，加拿大站比赛的赛道，就是以维伦纽夫命名，以纪念这位比赛中丧生的加拿大车手。

小维伦纽夫继承父亲遗志，早早投身赛车运动。1989年～1991年的3年间，维伦纽夫参加了意大利F3方程式大赛，但是没有赢得一场比赛，最好的总成绩也只是第六。1992年他参加了日本F3方程式大赛，在该项赛事中拿下3场冠军。

1994年，维伦纽夫开始驾驶印第赛车参加比赛，他在美国印第500大赛中获得第2名，并当选为该项赛事1994年的最佳新秀。第二年，他就赢得了冠军。

1996年，维伦纽夫被威廉姆斯车队招至帐下，正式开始自己的F1生涯。他的第1场比赛就几乎获胜：在排位赛中夺得杆位，只是比赛中败给了队友即后来在这一年夺得总冠军的希尔，屈居亚军。第1场F1比赛就夺得亚军，这个成绩足够让车队兴奋不已，也让维伦纽夫成为车坛瞩目的焦点。在赛季的第4站——欧洲站，维伦纽夫迎来了自己的第一个分场胜利。随后，他在英国站、匈牙利站、葡萄牙站又相继取胜。直到该赛季的最后一站前，维伦纽夫都有望夺取车手总冠军，但在那一站比赛中，维伦纽夫全程猛追领先的希尔，最后失事退出比赛。维伦纽夫在自己的第1个F1赛季，就以出色的新秀表现夺取了总亚军。

1997赛季，希尔跳槽至乔丹，维伦纽夫更是无人能敌——除了迈克尔·舒马赫。在这个赛季，舒马赫一直与维伦纽夫斗得难解难分，在最后一站——西班牙站比赛进行之前，更是比维伦纽夫多出1分。但是舒马赫在这一站比赛中蓄意与维伦纽夫“同归于尽”，好让自己以1分优势夺得冠军。但是“偷鸡不成蚀把米”，不但没有把维伦纽夫撞出比赛，反而自己的赛车损毁，赛后更是被剥夺总亚军头衔。而维伦纽夫，则如愿以偿地夺得车手总冠军。

1998年，威廉姆斯赛车改换引擎供应商，性能大幅下降。维伦纽夫在这一年的成绩一落千丈：没有赢得一场比赛，最好的分站成绩也仅是第三，赛季末，他的总排名掉到了第五。

1999年，维伦纽夫跳槽至英美车队。英美车队财力雄厚，其前身泰里尔车队更是历史悠久。维伦纽夫满怀希望这次跳槽能够让他重现两年前的冠军辉煌，但是几个赛季的事实证明：这一次跳槽，是维伦纽夫彻底的失败选择。英美赛车的性能实在令人不敢恭维。在1999赛季更是1分未得。从此维伦纽夫不复昔日神勇，只能在赛车场上的中下游位置挣扎，能够在一场比赛中拿下1分就已是可喜可贺。2000和2001两个赛季，维伦纽夫虽然奋力拼搏，最终拿下了个人第七，但是无奈赛车性能与三大车队存在巨大差距，2002赛季，维伦纽夫又掉到了第12位。对于一位前世界冠军来说，这样的成绩显然大失体面。

一次错误的选择，把自己的鼎盛时期葬送在了一支二流车队，这样的结果实在令人惋惜。如果当初选择的不是英美，也许今日的迈克尔·舒马赫，就多了一个劲敌。

历年F1成绩

2002年第十二，积分4分，效力车队：英美

2001年第七，积分12分，效力车队：英美

2000年第七，积分17分，效力车队：英美

1999年无名次，积分0分，效力车队：英美

1998年第五，积分21分，效力车队：威廉姆斯

1997年冠军，积分81分，效力车队：威廉姆斯

1996年第二，积分78分，效力车队：威廉姆斯


简森·巴顿


基本资料


国籍：
 英国


出生日期：
 1980年1月19日


身高：
 1.73米


体重：
 68公斤


婚姻情况：
 已订婚


首次参加比赛：
 2000年


现效力车队：
 英美


个人网址：
 http：//www.jensonbutton.com/

参赛数据


参赛场次：
 51场


获胜场次：
 无


杆位出发：
 无


总积分：
 28


平均每场得分：
 0.55



[image: ]
巴顿



巴顿是当今车坛最年轻的F1车手之一，这位只有23岁的英国帅小伙，已经在F1赛场为三支不同的F1车队征战了3个赛季。

巴顿早在8岁就开始了自己的赛车生涯。1989年，年仅9岁的巴顿夺得英国卡丁车大赛少年组的冠军。从此以后，他又在英国不同级别的卡丁车赛事中夺冠。1997年，他夺得了欧洲卡丁车大赛的冠军。

之后，巴顿开始转往福特方程式赛车，赢得了这项赛事的英国总冠军以及福特赛车节的冠军。1999年，巴顿在英国F3方程式大赛中获得第三，并当选为当年的最佳新秀。

此时，威廉姆斯车队老板弗兰克·威廉姆斯对当时在旗下效力的F1车手扎纳尔迪的糟糕战绩极为不满。他看中了巴顿的赛车潜力，将其招至帐下，与拉尔夫·舒马赫一起征战2000赛季。此时，巴顿还不满20岁，他的赛车履历，也远不像其他F1车手那样，在步入F1车坛前有着大大小小的方程式比赛冠军纪录。但是，巴顿在他的第1个F1赛季，就以自己的表现让他的批评者大跌眼镜，他在整个赛季拿到12分，在车手榜上位居第八。对一名20岁的车手来说，这已经是很不错的成绩了，更何况此时的威廉姆斯赛车尚有种种不足。

但是在这个赛季末，威廉姆斯看中了另一位在印第赛车及F3000方程式中战绩彪炳的车手蒙托亚，车队签下了蒙托亚，让他与拉尔夫·舒马赫并肩在2001赛季作战。而与威廉姆斯尚有合约在身的巴顿，则被租借到了贝纳通车队。

对此时的贝纳通来说，2001正是它的最后一个赛季，车队将在这个赛季后改组为雷诺，因此车队内部与雷诺的磨合正处在过渡期，赛车也处在试验中。贝纳通应付了事地完成了2001赛季的比赛，巴顿在这个赛季只获得2分。

2002赛季，贝纳通改组为雷诺车队，巴顿得以留任。他在这个赛季表现出色，拿下14分积分，在车手榜上位居第七，仅次于三大车队的6位车手。

历年F1成绩

2002年第七，积分14分，效力车队：雷诺

2001年第十七，积分2分，效力车队：贝纳通

2000年第八，积分12分，效力车队：威廉姆斯


贾斯汀·威尔森


基本资料


国籍：
 英国


出生日期：
 1978年7月31日


身高：
 1.92米


体重：
 80公斤


婚姻情况：
 单身


首次参加比赛：
 2003年


现效力车队：
 米纳尔迪


个人网址：
 http：//www. justinwilson.co.uk/

参赛数据：新车手
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威尔森



威尔森有着1.92米的身高，比所有其他参赛F1车手都要高出一大截。这样的身高在F1车手中实在是罕见，而且也很吃亏。因为身高腿长的车手，长时间缩在狭小的座舱里进行比赛，无疑是一种痛苦的煎熬。而比起其他车手相对较重的体重，也会影响赛车的速度。

1994年，16岁的威尔森在英国Vauxhall方程式比赛中迎来了自己的第1场赛车胜利。第二年，他在这项赛事中获得总成绩第3名，并成为挑战杯的冠军。此后的两年间，威尔森继续在这项赛事中征战，并取得不错的成绩。

1998年，威尔森转攻奥迪方程式大赛，在这项赛事中取得了冠军。这次成功成为威尔森晋级F3000的铺路石。但是在1999年，威尔森尽管是表现最闪亮的几位新秀之一，但是整个F3000赛季，他仅获得2分。

接下来的两个赛季，威尔森离开老东家，转投诺迪克车队。这次改换门庭马上收到了效果：威尔森在全部12场比赛中有10次登上领奖台，最终击败劲敌韦伯捧走总冠军奖杯。

在2002年，威尔森想要加盟F1的努力全部落空——他的1.92米的身高两次吓退了潜在的F1东家：一次是乔丹车队，另一次是米纳尔迪车队。当时米纳尔迪车队想要找一位车手在赛季中途替换掉战绩不佳的熊戎。最后米纳尔迪认为威尔森身高太高多有不便，弃威尔森而选择了戴维森。于是在2002赛季，威尔森只能一边继续在其它赛事中征战，一边等待加盟F1的机会。

在炒掉了三位2002赛季成绩不佳的车手之后，米纳尔迪车队的老板终于决定给威尔森一个机会。他签下了威尔森，并承诺：车队将为威尔森度身订做座舱足够容纳他高大身躯的赛车。


乔斯·维斯塔潘


基本资料


国籍：
 荷兰


出生日期：
 1972年3月4日


身高：
 1.76米


体重：
 72公斤


婚姻情况：
 已婚，有两个孩子


首次参加比赛：
 1994年


现效力车队：
 米纳尔迪


个人网址：
 http：//www.verstappen.nl/

参赛数据


参赛场次：
 91场


获胜场次：
 无


杆位出发：
 无


总积分：
 17


平均每场得分：
 0.19



F1的老车迷们一定非常惊奇维斯塔潘在2003赛季的复出。这位前F1车手在所参加的7个F1赛季中有3个赛季没有得分，有两个赛季仅得1分，在1999和2002两个赛季更是彻底在F1赛场上消失，这样的车手似乎早就应该解甲归田。不过看一看维斯塔潘将要效力的车队：米纳尔迪车队，所有的惊奇就会烟消云散——“重在参与”应该是米纳尔迪车队参加F1比赛的主旨——也可能是自我安慰。

维斯塔潘是现今F1车坛唯一的荷兰车手。和许多F1车手的征程一样，他也是自小从卡丁赛车起步。1984年，12岁的维斯塔潘获得了个人赛车生涯的第一个冠军：荷兰少年组卡丁车大赛冠军。1986年，维斯塔潘再次在这项赛事中抡元。

接下来的几个赛季，在几项欧洲卡丁车赛事中夺冠之后，维斯塔潘开始在1992年驾驶欧宝方程式赛车参赛，并在Benelux大奖赛中夺得冠军。他的出色表现引起了泰里尔车队老板的注意，后者向他承诺：只要维斯塔潘能够赢得来年的F3方程式大赛冠军，泰里尔车队就会给他F1试车的机会。

维斯塔潘选择了德国F3方程式大赛，他在这项赛事中表现出色，顺利夺冠。于是在1993赛季末，维斯塔潘成为各F1车队感兴趣的人选，他相继在飞箭和麦克拉伦两支车队进行了试车，而乔丹车队的老板也表达了对他的浓厚兴趣。但是最后，维斯塔潘选择了贝纳通车队。

维斯塔潘与贝纳通车队签下的合约长达数年，而第1年只是试车手。但是在这一年的赛季开始前，贝纳通的一位正式车手莱拓在英国银石赛道试车时发生严重事故并受伤，无法在赛季开始的几站比赛中上场。维斯塔潘于是提前披挂上阵，得以与迈克尔·舒马赫并肩作战。

他的第一场F1亮相虽然没有取得好成绩，但却非常令人难忘：比赛中，他和乔丹车队的埃尔文撞在一起，并引发连环撞车。埃尔文因此被国际汽联处以停赛3场的处罚。两场比赛后，莱拓伤愈，但是贝纳通没有让他替下维斯塔潘，后者完成了这个赛季余下的比赛。

在德国站，维斯塔潘两次陷入事故。不过这一次不是在赛道而是在维修站：在为维斯塔潘的赛车加油时，加油管发生故障，一些燃油洒到了赛车上引发大火，幸好维斯塔潘及时从赛车逃离，没有受伤。

为贝纳通效力的这个赛季，维斯塔潘共拿下10分。第二年，他为斯姆蒂克车队效力，但是只参加了4场比赛，就又回到贝纳通担任试车手。

从此之后，维斯塔潘就在F1赛场一路下滑。1996年在飞箭车队，整个赛季仅获1分。1997赛季则更糟：1分未得。1998赛季中途转至斯图瓦特车队，情况未见好转。于是在1999赛季，维斯塔潘消失于F1赛场，为本田车厂当起了试车手。

在1年的休息之后，2000赛季，维斯塔潘重回赛场，为飞箭车队效力。这一年，他的成绩有了好转，但是得分仍只有可怜的5分。2001赛季，维斯塔潘继续为飞箭车队效力，并在这个赛季创下了可观的超车纪录：在发车时，后排发车的维斯塔潘总能够超越不少车手。遗憾的是，维斯塔潘整个赛季的积分还是只有1分。忍无可忍的飞箭终于撕毁了与维斯塔潘的合约，让弗伦岑来取代其位置。于是，2002赛季，维斯塔潘一边与飞箭打着违约的官司，一边只能在观众席上观看比赛。

在漫长的等待之后，维斯塔潘终于等到了与米纳尔迪车队的一纸合同，他的千百万荷兰同胞，也终于能够再次提起观看F1的热情。

历年F1成绩

2002年没有参赛

2001年第十八，积分1分，效力车队：飞箭

2000年第十二，积分5分，效力车队：飞箭

1999年没有参赛

1998年未得分，效力车队：斯图瓦特

1997年未得分，效力车队：泰里尔

1996年第九，积分1分，效力车队：飞箭

1995年未得分，效力车队：斯姆蒂克

1994年第十，积分10分，效力车队：贝纳通


奥利弗·潘尼斯


基本资料


国籍：
 法国


出生日期：
 1966年9月2日


身高：
 1.73米


体重：
 76公斤


婚姻情况：
 已婚，有3个孩子


首次参加比赛：
 1994年


现效力车队：
 丰田


个人网址：
 http：//www.olivier-panis.com/

参赛数据


参赛场次：
 125场


获胜场次：
 1场


杆位出发：
 无


总积分：
 64


平均每场得分：
 0.51



潘尼斯是2003赛季的F1赛场上年龄最大的车手，赛季结束前他将满37岁。以这样的高龄参加F1比赛，让人不禁担心其身体能否承受F1赛车的高速负荷。

在1987年首次参加法国雷诺方程式大赛之前，潘尼斯已经在大大小小的法国卡丁车赛事中夺得多次冠军。投身雷诺方程式的第1个赛季，潘尼斯获得第4名。1989年，他夺得了雷诺方程式的冠军，并得以参加1990年的法国F3方程式大赛。在这项赛事中，他名列第四。第二年，成绩升至第2名。

1992年，潘尼斯加入F3000方程式大赛。在经过糟糕的第一个赛季后，潘尼斯在1993年更换车队并夺得冠军。

1994年，潘尼斯迎来了自己在F1的第一个赛季，为历基亚车队披挂上阵。他在德国站第一次登上领奖台：排位赛中仅居第十二，但是比赛开始后的第一圈，半数赛车因连环撞车事故而退出，幸免于难的潘尼斯拿下了第二。潘尼斯在这个赛季表现出惊人的沉稳：全部16场赛事，他有15场跑完全程，年终拿到9分。作为一名新秀，表现可圈可点。

1995年，潘尼斯在雨天的摩纳哥拿下了第1个分站冠军——也是他F1生涯至今的唯一一个分站冠军。他在第14位出发，经受住恶劣天气的考验，将领先优势保持到了比赛结束。

1996赛季结束后，前世界冠军阿兰·普罗斯特接管了历基亚车队，车队也以普罗斯特的名字来命名。潘尼斯在新车队中得以留任。赛季一开始，一切都很顺利：潘尼斯在头5站比赛中有4站拿到分数，其中一站第二，一站第三。但是在法国站，潘尼斯在比赛中赛车失事撞断了腿，不得不缺席之后的7场比赛。尽管如此，他还是拿到了16分，车手榜上位居第九。

1998年，伤愈复出的潘尼斯似乎还未能摆脱上个赛季的伤痛阴影。整个赛季他1分未得，多站比赛中途退出，最好的成绩也只是在澳大利亚站的第9名。接下来的1999赛季，潘尼斯依然状态低迷，仅得2分。

2000年，潘尼斯暂别赛场，来到麦克拉伦车队担任试车手。这个赛季结束前，他得到了英美车队的一份合约，于是潘尼斯再度出山，与前世界冠军维伦纽夫携手征战2001赛季。

但是在英美车队的两年，潘尼斯还是没有重振雄风，两个赛季他的积分总和甚至没有达到10分。虽然他的队友维伦纽夫也仅在2002赛季得到4分，但是英美车队选择了与维伦纽夫续约，而放手让老迈的潘尼斯转投丰田车队。

历年F1成绩

2002年第十四，积分3分，效力车队：英美

2001年第十四，积分5分，效力车队：英美

2000年未参赛

1999年第十五，积分2分，效力车队：普罗斯特

1998年未得分，效力车队：普罗斯特

1997年第九，积分16分，效力车队：普罗斯特

1996年第九，积分13分，效力车队：历斯亚

1995年第八，积分16分，效力车队：历基亚

1994年第十一，积分9分，效力车队：历基亚


克里斯蒂安诺·达·马塔


基本资料


国籍：
 巴西


出生日期：
 1973年9月19日


身高：
 1.65米


体重：
 59公斤


婚姻情况：
 单身


首次参加比赛：
 2003年


现效力车队：
 丰田


个人网址：
 http：//www.damatta.com/

参赛数据：新车手



马塔是2003赛季F1赛场上的新人，虽然是新人，却已经是一位年届30的车坛老将。

马塔的父亲是一位在车坛驰骋了近30年的老将，曾夺得14次巴西越野车锦标赛的冠军。受父亲的影响，马塔早早就开始投身赛车运动。1990年，马塔在Go-Kart小型赛车的赛事中初尝胜果。当时的马塔，一连两个半赛季，他都戴着与父亲的头盔一模一样的头盔参赛，所不同的只是把父亲的红色换成了自己的蓝色。

戴着这样的头盔，马塔在他所参加的赛事中所向披靡：从1990年～1992年，他共夺得5项小型赛车比赛的冠军。

1993年，马塔参加了巴西福特方程式大赛并夺得冠军。第二年，马塔晋级至F3方程式，又夺取巴西F3大奖赛的冠军。

1995年，马塔离开家乡前往英国，参加那里的英国F3大奖赛，但是只赢得一场比赛的胜利。第二年，他参加了F3000赛事。1997年，马塔前往美国谋发展，他参加了这一年的轻型印第赛车大赛，在年终位居第三，并当选为最佳新秀。第二个赛季，他就夺得了这项赛事的冠军。

1999～2002的四个赛季，马塔一直在卡丁车赛事中征战。并在2002年夺得一项总冠军。


赛道篇

澳大利亚墨尔本赛道

墨尔本赛道从1996年开始承办F1分站比赛。此前，澳大利亚站的比赛是在阿德莱德赛道进行的。更换赛道后，墨尔本赛道的赛事就成为每个F1赛季的首站赛事。当时赛道的更换引来了无数的抗议者，直到今天，仍能在墨尔本赛道的F1赛场看到，只不过抗议的声音已经没有最初几年那么响亮而已。

墨尔本赛道建造在一个公园里，赛道平滑，弯道较少，以顺时针方向围绕着一个湖泊，风景秀丽，赏心悦目。车手们都喜欢在这里进行比赛。

1996年首次在这条赛道举行的F1赛事，由达蒙·希尔夺得冠军。这一年正是达蒙·希尔的鼎盛时期，他和他的队友雅克·维伦纽夫包办了年度冠亚军，也把威廉姆斯送上了车队总冠军的领奖台。

第二年，风水轮流转，维伦纽夫在年终拿到了总冠军，不过维伦纽夫在墨尔本这条赛道并不得意，他在领先的情况下被埃尔文撞出赛道，库尔哈德捡走了冠军。而上届冠军达蒙·希尔在新赛季的第一站，发现他加盟飞箭车队的选择也许是个错误——因为赛车故障，他也没有完成比赛。

1998年在这里举行的首站比赛，更是让车迷难以忘记：库尔哈德在领先的情况下，在终点线前把冠军拱手让给了队友哈基宁。因为他们两人之前有君子协定：在这一站谁先发车，另一位就得把冠军让给他。

1999年，埃尔文在此站拿到加盟法拉利后的第一个分站冠军。接下来的3年，墨尔本赛道就成了迈克尔·舒马赫的游乐场——他在这条赛道上连续夺取3次分站冠军。

赛道数据


单圈长度：
 5.303公里


比赛圈数：
 58圈


比赛总长：
 307.574公里

最快圈速：

排位赛：1分25秒843（法拉利车队，巴里切罗，2002赛季）

正式比赛：1分28秒214（法拉利车队，迈克尔·舒马赫， 2002赛季）

历年冠军

2002年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

2001年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

2000年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

1999年：埃尔文（法拉利车队）

1998年：哈基宁（麦克拉伦车队）

1997年：库尔哈德（麦克拉伦车队）

1996年：达蒙·希尔（威廉姆斯车队）


马来西亚雪邦赛道

雪邦赛道距离马来西亚首都吉隆坡市区65公里。由于是新建的赛道，它的设施要比那些历史较为悠久的赛道来得现代化，场内可容纳11万名观众。在1999赛季，雪邦赛道首次举行它的F1分站赛事时，正是该赛季的车手及车队总冠军之争进入白热化的时候，离赛季结束只剩2站，积分榜上共有4位车手有望夺取车手总冠军，他们之间的最大分差只有14分。而这一站比赛也是在此赛季英国站受伤后复出的迈克尔·舒马赫的第1场比赛，比赛的受关注程度可想而知。如此看来，雪邦赛道是幸运的，因为它的首度亮相，就吸引了那么多的车迷。

其实马来西亚并不是赛车运动的盲点，这个国家另外还举办世界级汽车比赛及自行车比赛的赛道，而且在F1车手中，他们有本国车手熊戎——尽管总是挣扎在排位赛及格与不及格的边缘，但是能够参加F1赛事本身，就已经是了不起的成绩——之前整个亚洲也只有日本车手有幸参与F1赛事。

1999赛季的那场比赛，迈克尔·舒马赫一路领先，但是在比赛结束前把领先位置让给了队友埃尔文，以助其夺取年终总冠军。但是在最后一站日本站，哈基宁发力拿下分站冠军，从而以2分的优势击败埃尔文最终卫冕成功。

2000和2001连续两个赛季，迈克尔·舒马赫都在此赛道拿下分站冠军。不过2001赛季的雪邦赛道，已经从赛季的倒数第2站提前到了开始的第2站。比赛的扣人心弦度也由此打了些折扣。

2002赛季，拉尔夫·舒马赫打破兄长在此赛道的垄断拿下冠军，不过却没有打破其兄长在2001赛季排位赛中创造的最快圈速记录。

赛道数据


单圈长度：
 5.543公里


比赛圈数：
 56圈


比赛总长：
 310.408公里

最快圈速：

排位赛：1分35秒220（法拉利车队，迈克尔·舒马赫， 2001赛季）

正式比赛：1分38秒049（威廉姆斯车队，蒙托亚，2002赛季）

历年冠军

2002年：拉尔夫·舒马赫（威廉姆斯车队）

2001年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

2000年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

1999年：埃尔文（法拉利车队）


巴西英特拉格斯赛道

巴西是一个足球的国度，巴西人同样狂热爱好赛车。在F1历史上曾经有过两位巴西籍的世界冠军：70年代的费狄柏狄和90年代的塞纳，而现今独霸F1车坛的迈克尔·舒马赫，其搭档的队友也是巴西人，巴里切罗。

英特拉格斯赛道位于圣保罗郊区。这条赛道具有悠久的历史，可以追溯到20世纪40年代，当时它还是一条由私人建造和运营的赛道。70年代曾经在这里举办F1分站赛事，但是后来因故被取消，90年代又回到这里。这条赛道不太讨F1车手们喜欢：路面不平整非常颠簸，时而有赛车因为禁不住颠簸而进站修理。在2000赛季，麦克拉伦车队的库尔哈德在比赛中拿下第2名，事后的检查却发现他的赛车因为颠簸而导致前翼移位不符合F1赛车规范，因此他的第2名成绩也被取消。近几年的历史上，甚至还出现比赛时广告招牌掉落赛道、小狗上赛道撒欢等滑稽场面，所以这条赛道的安全性一直以来倍受质疑。

巴西赛车英雄塞纳分别在1991年和1993年于这条赛道两次折桂，但更多的胜利则属于迈克尔·舒马赫，他在此拿下4次分站冠军。而另一位活跃在F1车坛的巴西车手巴里切罗，却从来没有在家乡站拿到冠军——在2002赛季的此站比赛中，在领先的情况下因赛车故障而退出比赛。

赛道数据


单圈长度：
 4.309公里


比赛圈数：
 71圈


比赛总长：
 305.909公里

最快圈速：

排位赛：1分13秒114（威廉姆斯车队，蒙托亚，2002赛季）

正式比赛：1分14秒755（法拉利车队，迈克尔·舒马赫， 2000赛季）

历年冠军

2002年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

2001年：库尔哈德（麦克拉伦车队）

2000年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

1999年：哈基宁（麦克拉伦车队）

1998年：哈基宁（麦克拉伦车队）

1997年：维伦纽夫（威廉姆斯车队）

1996年：达蒙·希尔（威廉姆斯车队）

1995年：迈克尔·舒马赫（贝纳通车队）

1994年：迈克尔·舒马赫（贝纳通车队）

1993年：塞纳（麦克拉伦车队）

1992年：麦塞尔（威廉姆斯车队）

1991年：塞纳（麦克拉伦车队）

1990年：普罗斯特（法拉利车队）


圣马力诺伊莫拉赛道

圣马力诺伊莫拉赛道建造于风景优美的郊外，两旁是草坪和树林，赛道较窄，有几个上下坡。与其它F1分站赛道相比较，是一条中速赛道。

伊莫拉赛道是17场F1比赛中第二条逆时针方向的赛道，这条赛道建造于1950年，原长3.1英里，最初是条不起眼的赛道，几乎没有什么重大赛事会在这里举行。在赛道经过一番改建后，直到1979年，这里才举行首次F1赛事，但是其成绩并没有计入F1大奖赛成绩中，因为F1规则中有一条规定：一个国家每年只能举行一届F1分站赛事。

但是一年之后，伊莫拉赛道就顶替了正在升级改造中的意大利蒙扎赛道而正式举办F1分站赛事，尼克·劳达赢得该届分站冠军。在蒙扎赛道改造完成重归F1后，伊莫拉赛道的分站比赛并没有取消，在经过一番争议之后，意大利最终得以每年举行两次分站赛事（圣马力诺其实是一个主权独立的宗教国家，但一直被看作是意大利的卫星国）。

在老赛车迷的记忆中，这条赛道充满了伤心的回忆：1994年在这里举行的分站赛事，夺去了两位优秀车手的生命，一位是奥地利车手罗兰·拉岑伯格，另一位则是三届F1世界冠军塞纳，那一次比赛，最后赢得冠军的则是当今F1车坛如日中天的迈克尔·舒马赫，而在当时他才刚刚崭露头角。

赛道数据


单圈长度：
 4.933公里


比赛圈数：
 62圈


比赛总长：
 305.609公里

最快圈速：

排位赛：1分21秒091（法拉利车队，迈克尔·舒马赫， 2002赛季）

正式比赛：1分24秒170（法拉利车队，巴里切罗，2002赛季）

历年冠军

2002年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

2001年：拉尔夫·舒马赫（威廉姆斯车队）

2000年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

1999年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

1998年：库尔哈德（麦克拉伦车队）

1997年：弗伦岑（威廉姆斯车队）

1996年：达蒙·希尔（威廉姆斯车队）

1995年：达蒙·希尔（威廉姆斯车队）

1994年：迈克尔·舒马赫（贝纳通车队）

1993年：普罗斯特（威廉姆斯车队）

1992年：麦塞尔（威廉姆斯车队）

1991年：塞纳（麦克拉伦车队）

1990年：里卡多·帕切斯（威廉姆斯车队）

1989年：塞纳（麦克拉伦车队）

1988年：塞纳（麦克拉伦车队）

1987年：麦塞尔（威廉姆斯车队）

1986年：普罗斯特（麦克拉伦车队）

1985年：埃利奥·德·安吉利斯（莲花车队）

1984年：普罗斯特（麦克拉伦车队）

（1984年前略）


西班牙巴塞罗纳赛道

巴塞罗纳赛道位于西班牙名城巴塞罗纳北面。赛道建造于1991年，在此之前西班牙站的F1比赛是与其它几个级别的汽车赛事共享一条赛道。赛道的设计者充分考虑了观众的需求，所以这条赛道视野广阔，深受观众喜爱。不仅如此，各大车队也对此赛道情有独钟，由于此条赛道在直道和弯道、快道和慢道方面的结合搭配设计得非常到位，各车队经常把赛车的测试安排在这里进行，因此车手们对这条赛道相当熟悉。

赛道投入比赛的头两个赛季，效力威廉姆斯的麦塞尔独霸两次分站冠军，其中，1992赛季麦塞尔夺冠时，跟在他后面赢得亚军的是当时还是新人的迈克尔·舒马赫。两年之后，舒马赫就在这里连夺两次分站冠军，其中一次还是在大雨天，从第6名发车一路冲杀至冠军。而90年代初正值盛年的塞纳却从来没有在此赛道赢得冠军，有一次还在比赛离结束只有几圈时一头撞在护墙上。

1998～2000赛季，哈基宁在这里实现三连冠，随后则是迈克尔·舒马赫在这里两次折桂。其中2001赛季迈克尔·舒马赫在此的得胜实属侥幸：哈基宁在遥遥领先的情况下，于最后一圈离终点线只有半圈处因赛车机械故障而抛锚，站在赛道边，眼睁睁看着落后的迈克尔·舒马赫一溜轻烟从身边驶过，到手的分站冠军就此被舒马赫捡走。

赛道数据


单圈长度：
 4.730公里


比赛圈数：
 65圈


比赛总长：
 307.323公里

最快圈速：

排位赛：1分16秒364（法拉利车队，迈克尔·舒马赫， 2002赛季）

正式比赛：1分20秒355（法拉利车队，迈克尔·舒马赫， 2002赛季）

历年冠军

2002年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

2001年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

2000年：哈基宁（麦克拉伦车队）

1999年：哈基宁（麦克拉伦车队）

1998年：哈基宁（麦克拉伦车队）

1997年：维伦纽夫（威廉姆斯车队）

1996年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

1995年：迈克尔·舒马赫（贝纳通车队）

1994年：达蒙·希尔（威廉姆斯车队）

1993年：普罗斯特（威廉姆斯车队）

1992年：麦塞尔（威廉姆斯车队）

1991年：麦塞尔（威廉姆斯车队）


奥地利A1赛道

奥地利A1赛道的前身是一条叫做奥斯特雷奇林的赛道，于1970年投入使用，到1987年一共连办了18届奥地利站赛事。当时的奥斯特雷奇林是一条高速赛道，路面狭窄，缓冲区小，比赛中经常发生事故，于是在1988年出于安全及商业利益的考虑停办在此赛道的F1赛事。

之后，奥斯特雷奇林经过了大幅度的修改，由原先的近6公里缩短到4.3公里，增加了一些弯道和缓冲区。新的赛道被命名为A1赛道，于1997年重新成为F1全年赛事中的奥地利站。

雅克·维伦纽夫赢得1997年的此站赛事，他也成为了此赛季的世界冠军。1998年的A1赛道，贝纳通车队的费斯切拉打破三大车队的垄断夺得排位赛第1名，但是正式比赛的胜利却被哈基宁夺得。

1999赛季，埃尔文为法拉利赢得此站冠军，迈克尔·舒马赫因为在英国站比赛中摔断了腿，所以没有参加这一站的比赛。2000赛季，哈基宁登上了这个赛道的最高领奖台，2001年则是他的队友库尔哈德。至此，迈克尔·舒马赫在这条赛道的成绩都不太理想，正当人们怀疑迈克尔·舒马赫在A1赛道比较背运时，舒马赫却在2002赛季拿下了这一站的冠军，并实现了他在这一赛季最长的四连胜。

赛道数据


单圈长度：
 4.326公里


比赛圈数：
 71圈


比赛总长：
 307.146公里

最快圈速：

排位赛：1分08秒082（法拉利车队，巴里切罗，2002赛季）

正式比赛：1分09秒298（法拉利车队，迈克尔·舒马赫， 2002赛季）

历年冠军

2002年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

2001年：库尔哈德（麦克拉伦车队）

2000年：哈基宁（麦克拉伦车队）

1999年：埃尔文（法拉利车队）

1998年：哈基宁（麦克拉伦车队）

1997年：维伦纽夫（威廉姆斯车队）


摩纳哥蒙特卡罗赛道

摩纳哥蒙特卡罗赛道是F1各站赛道中非常特殊的一站，首先是由于摩纳哥这个弹丸之国本身的特殊性：这个举世著名的旅游胜地居住着许多贵族、富翁，在这里举行的每一次F1比赛都能吸引大量的观众；其次是这条赛道与市区的街道结合为一体，赛车直接在街区之间高速穿行，城市的居民探出窗户，也许就能看到F1赛车在窗下飞驰而过。

由于赛事是在城市的街道上举行，因此这条赛道两侧没有像其它赛道那样的缓冲区，直接是临时搭建的护栏，而赛道本身也特别狭窄，因此有人形容开着F1赛车在蒙特卡罗赛道比赛，就好像在客厅开直升机一样困难，一个小小的失误就有可能让赛车撞上护栏提前收工。也由于赛道狭窄，在这个赛道比赛时超车格外地艰难，所以要在这个赛道获胜，更多地是要靠车手的驾驶技术，而不是赛车的直线速度，因而摩纳哥分站的冠军也就显得弥足珍贵。

赛道的起跑区设在一个右弧度的加速路段上，因此排在后面的车手看不到前排的车手，这就使得这个赛道的起跑相当地危险，一旦前方发生事故就会造成连环相撞。整条赛道弯道相当多。最高速的路段是在海湾边的一条下坡的右弯隧道中，在这里赛车的最高时速可以达到300公里以上。

在这条赛道举行的第一次赛车比赛是在1929年。在1950年的首届F1锦标赛中，发车后的第一圈就发生10辆赛车相撞的连环事故。最后由方吉奥赢得分站冠军。

在这个赛道取得最辉煌战绩的车手是巴西人塞纳，在1989年～1993年间，他在这个赛道连夺5次分站冠军，直到他在1994年的圣马力诺站比赛中不幸遇难后，才由当时效力贝纳通车队的迈克尔·舒马赫接手摩纳哥站冠军。塞纳在这个赛道总共赢得6次分站冠军，紧随其后的是赢得5次冠军的迈克尔·舒马赫和60年代的英国车手格拉翰·诺曼·希尔。

赛道数据


单圈长度：
 3.370公里


比赛圈数：
 78圈


比赛总长：
 262.860公里

最快圈速：

排位赛：1分16秒676（威廉姆斯车队，蒙托亚，2002赛季）

正式比赛：1分18秒23（法拉利车队，巴里切罗，2002赛季）

历年冠军

2002年：库尔哈德（麦克拉伦车队）

2001年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

2000年：库尔哈德（麦克拉伦车队）

1999年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

1998年：哈基宁（麦克拉伦车队）

1997年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

1996年：潘尼斯（历基亚车队）

1995年：迈克尔·舒马赫（贝纳通车队）

1994年：迈克尔·舒马赫（贝纳通车队）

1993年：塞纳（麦克拉伦车队）

1992年：塞纳（麦克拉伦车队）

1991年：塞纳（麦克拉伦车队）

1990年：塞纳（麦克拉伦车队）

1989年：塞纳（麦克拉伦车队）

1988年：普罗斯特（麦克拉伦车队）

1987年：塞纳（莲花车队）

1986年：普罗斯特（麦克拉伦车队）

1985年：普罗斯特（麦克拉伦车队）

1984年：普罗斯特（麦克拉伦车队）

（1984年前略）


加拿大蒙特利尔赛道

加拿大站的F1赛事原先并不在蒙特利尔赛道进行，到1978年，由于原先的赛道太旧太危险才移师此地。这条赛道修建在1967年世博会的旧址之上，赛道的一部份是街道，紧靠蒙特利尔市区。

1978年首次在这里举行的加拿大站比赛，由加拿大本国的车手吉烈斯·维伦纽夫赢得了冠军。1982年，吉烈斯·维伦纽夫在比利时索达赛道的排位赛中，陷入赛车连环相撞事故，他被抛出赛车伤重而亡。为了纪念这位深受加拿大车迷爱戴的车手，蒙特利尔赛道在这一年被更名为蒙特利尔·维伦纽夫赛道。15年之后，吉烈斯·维伦纽夫的儿子雅克·维伦纽夫继承父亲遗志，夺取F1世界冠军。

就在这条赛道被更名的同一年，意大利车手里卡多·帕勒蒂在这条赛道的比赛中，发车时撞到前方死火的法拉利赛车，受伤身亡。

1991赛季，在这里上演了戏剧性的一幕，麦塞尔一马当先，让赛车滑行冲线，不过他的庆祝稍稍早了点，在终点线前他的威廉姆斯赛车突然停住。身后的贝纳通车手皮奎特吃惊不已地把赛车开过他身边拿走了冠军。

1997赛季，这里的比赛没有跑完规定的70圈就提前结束，迈克尔·舒马赫赢得冠军，普罗斯特车队的潘尼斯在比赛中摔断了腿。此后的几个赛季，迈克尔·舒马赫接连在此拿下3次冠军，而麦克拉伦车队却仅由哈基宁在1999年拿下过一次分站冠军。至今已3年与此站冠军无缘。

赛道数据


单圈长度：
 4.361公里


比赛圈数：
 70圈


比赛总长：
 305.270公里

最快圈速：

排位赛：1分12秒836（威廉姆斯车队，蒙托亚，2002赛季）

正式比赛：1分15秒960（威廉姆斯车队，蒙托亚，2002赛季）

历年冠军

2002年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

2001年：拉尔夫·舒马赫（威廉姆斯车队）

2000年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

1999年：哈基宁（麦克拉伦车队）

1998年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

1997年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

1996年：达蒙·希尔（威廉姆斯车队）

1995年：简·阿兰西（法拉利车队）

1994年：迈克尔·舒马赫（贝纳通车队）

1993年：普罗斯特（威廉姆斯车队）

1992年：格哈德·伯格（麦克拉伦车队）

1991年：皮奎特（贝纳通车队）

1990年：塞纳（麦克拉伦车队）

（1990年前略）


欧洲纽伯格林赛道

纽伯格林赛道位于德国境内，是一条拥有70多年历史的赛道。最初的赛道长达28公里，穿行于松树林间，充满上下坡和弯道，是当时世界上最长的赛道，早期在这里举行的赛事是F1的德国站。

1958年，法拉利车队车手彼特·考林斯在这一站的比赛中冲出赛道，撞上大树，最后死在医院里。第二年，德国站便移师柏林的一条赛道进行，不久又重新回到这里。1968年，斯图瓦特在这条赛道以4分钟的巨大优势赢得冠军。

1970年，出于安全方面的考虑，赛道拓宽，两边建起护墙。1976年，尼克·劳达在这里的比赛中因赛车失火而严重烧伤。虽然几周之后，劳达又回到了赛道进行比赛，但是第二年起德国站比赛被挪到霍根海姆赛道进行。1984年，德国站F1赛事又回到纽伯格林赛道，但这时候的纽伯格林，已经与8年前大不一样：赛道被缩短至5公里，弯道也大幅减少。1986年，纽伯格林赛道再次从F1分站赛事中除名。之后赛道又经历了修整，直到1995年，欧洲站才回到这条赛道进行。

赛道以欧洲站名义重新投身F1的第1个分站冠军由迈克尔·舒马赫夺得。1996年，维伦纽夫在此夺得赛车生涯中第1个F1分站冠军。1997年，舒马赫兄弟在这里上演“骨肉相残”的一幕：迈克尔·舒马赫在开赛后第1圈就被自己的弟弟拉尔夫·舒马赫逼出赛道退出比赛。麦克拉伦的两辆赛车在同一圈中相继爆缸，冠军由维伦纽夫蝉联。

1999年，赫伯特在这里为斯图瓦特车队赢得该车队历史上唯一一次分站胜利。2000～2002赛季，法拉利车队在纽伯格林赛道实现3连冠。

赛道数据


单圈长度：
 5.144公里


比赛圈数：
 60圈


比赛总长：
 308.323公里

最快圈速：

排位赛：1分29秒906（威廉姆斯车队，蒙托亚，2002赛季）

正式比赛：1分32秒226（法拉利车队，迈克尔·舒马赫， 2002赛季）

历年冠军

2002年：巴里切罗（法拉利车队）

2001年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

2000年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

1999年：赫伯特（斯图瓦特车队）

1998年：哈基宁（麦克拉伦车队）

1997年：维伦纽夫（威廉姆斯车队）

1996年：维伦纽夫（威廉姆斯车队）

1995年：迈克尔·舒马赫（贝纳通车队）

（1995年前略）


英国银石赛道

英国银石赛道可以说是一条享有盛名的赛道，它的前身是二战时期的军用机场，早在1948年，这里就举办了首次英国F1赛事，并在两年后成为首届F1锦标赛中的首站，当时由阿尔法·罗密欧车队的法利纳夺得了冠军。

1973年，一场事故引来了银石赛道投入使用25年来的首次大整修：谢克特（1979年世界冠军）在一个叫作Woodcote的弯道赛车打滑，导致13辆赛车的连环相撞，于是在这个地点增加了弯道。其后，银石赛道又分别在1987年、1991年和1994年经历了三次重大修改，才发展成现在的布局。

银石赛道在F1赛车史上有着重要的地位，不仅仅是因为它的历史悠久，也因为有许多车队把大本营建在银石赛道附近，利用银石赛道作为赛车的试车场。因此对不少车手来说，银石赛道就好像是他们的主场。

不过对5届世界冠军迈克尔·舒马赫来说，这里却是一块伤心地：1999年舒马赫在这里撞断了腿，使得他因伤缺席了后面的好几场比赛，夺取世界冠军的计划也成了泡影。2000年，尽管舒马赫最终夺取了世界冠军，但也许是对一年前的伤痛心有余悸的缘故，在这一站，他只拿到第三，麦克拉伦的两位车手包办了冠亚军。

2002年，迈克尔·舒马赫终于战胜心理阴影在这一站拿下冠军，2002赛季世界冠军的奖杯在他面前触手可及。

赛道数据


单圈长度：
 5.141公里


比赛圈数：
 60圈


比赛总长：
 308.289公里

最快圈速：

排位赛：1分18秒998（威廉姆斯车队，蒙托亚，2002赛季）

正式比赛：1分23秒083（法拉利车队，巴里切罗，2002赛季）

历年冠军

2002年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

2001年：哈基宁（麦克拉伦车队）

2000年：库尔哈德（麦克拉伦车队）

1999年：库尔哈德（麦克拉伦车队）

1998年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

1997年：维伦纽夫（威廉姆斯车队）

1996年：维伦纽夫（威廉姆斯车队）

1995年：赫伯特（贝纳通车队）

1994年：达蒙·希尔（威廉姆斯车队）

1993年：普罗斯特（威廉姆斯车队）

1992年：麦塞尔（威廉姆斯车队）

1991年：麦塞尔（威廉姆斯车队）

1990年：普罗斯特（法拉利车队）

1989年：普罗斯特（麦克拉伦车队）

1988年：塞纳（麦克拉伦车队）

（1988年前略）


法国麦尼·库尔斯赛道

库尔斯赛道位于法国中部，这是所有F1赛道中最平滑的赛道之一，它的维修站设备也号称是最顶尖的。观众席视野广阔不受阻拦，可以看到大部分赛段的赛程。

1991年，F1法国站比赛第一次在这里举行，效力威廉姆斯车队的麦塞尔在经过与法拉利的普罗斯特的一番苦战后拿下冠军。1992年他又在这里获胜。一年后，麦塞尔宣布退役，跳槽到威廉姆斯的普罗斯特在这里拿下冠军。

1994年，麦塞尔在法国站重返F1，继续为威廉姆斯车队效力，虽然在排位赛中拿到了好名次，但是他没有完成比赛，让迈克尔·舒马赫夺取了冠军。1995年，迈克尔·舒马赫在这里再次夺取冠军。但是一年后他就没有那么幸运了，他的赛车在这一站的热身圈中无法起动，达蒙·希尔轻松夺冠。

1997年，迈克尔·舒马赫继续在此夺冠，跟在他后面的是弗伦岑。1998年，法拉利在这里实现8年来的第一次包办分站冠亚军：迈克尔·舒马赫冠军，埃尔文第二。

1999年，弗伦岑在天气恶劣的情况下夺取冠军，事后才发现自己的膝盖骨折。2000年，库尔哈德和哈基宁在此为麦克拉伦车队包揽冠亚军，库尔哈德还在比赛中对阻挡他的迈克尔·舒马赫竖起了中指。2001和2002赛季，迈克尔·舒马赫在此蝉联分站冠军。

赛道数据


单圈长度：
 4.251公里


比赛圈数：
 72圈


比赛总长：
 305.886公里

最快圈速：

排位赛：1分11秒985（威廉姆斯车队，蒙托亚，2002赛季）

正式比赛：1分15秒045（麦克拉伦车队，库尔哈德，2002赛季）

历年冠军

2002年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

2001年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

2000年：库尔哈德（麦克拉伦车队）

1999年：弗伦岑（乔丹车队）

1998年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

1997年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

1996年：达蒙·希尔（威廉姆斯车队）

1995年：迈克尔·舒马赫（贝纳通车队）

1994年：迈克尔·舒马赫（贝纳通车队）

1993年：普罗斯特（威廉姆斯车队）

1992年：麦塞尔（威廉姆斯车队）

1991年：麦塞尔（威廉姆斯车队）


德国霍根海姆赛道

F1德国站的比赛最早在纽伯格林赛道进行。1976年劳达于纽伯格林赛道的比赛中发生意外后，霍根海姆赛道才取代纽伯格林赛道承办F1德国站比赛至今。

赛道位于法兰克福南80公里，海德堡西25公里，有一部份赛道位于树林之中。最初它只是奔驰汽车公司的试车场。1970年，因为当时承办德国站F1赛事的纽伯格林赛道正在进行整修，才由霍根海姆赛道临时承办了一届德国站F1。

这也是一条充满不幸的赛道：1968年，前F1世界冠军（1963年、1965年两次夺得世界冠军）杰姆斯·克拉克在这里参加一场F2000比赛时丧生于事故；1980年，法国F1车手帕切克·迪派勒在这条赛道试车时失事丧生。

在这里举行过的F1比赛中，最让人难忘的是1982年那届：在比赛中与对手相撞后，世界冠军皮奎特竟然试图用拳头揍对手一顿；皮洛尼在试车时身负重伤，他的队友坦贝赢得分站冠军；最疯狂的比赛则是在1994年：一圈过后，赛道上只剩半数的赛车仍在比赛，失事退出的车手包括迈克尔·舒马赫，最后由格哈德·伯格为法拉利车队赢得4年来的第1场分站胜利。

2000赛季，巴里切罗在这里赢得他个人的第1个分站冠军，这是一个来之不易的胜利：他从第18位发车，在多变的天气下穷追猛赶拿下冠军，最后站在领奖台上，他激动地流下了眼泪。

赛道数据


单圈长度：
 4.574公里


比赛圈数：
 67圈


比赛总长：
 306.458公里

最快圈速：

排位赛：1分14秒389（法拉利车队，迈克尔·舒马赫， 2002赛季）

正式比赛：1分16秒462（法拉利车队，迈克尔·舒马赫， 2002赛季）

历年冠军

2002年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

2001年：拉尔夫·舒马赫（威廉姆斯车队）

2000年：巴里切罗（法拉利车队）

1999年：埃尔文（法拉利车队）

1998年：哈基宁（麦克拉伦车队）

1997年：格哈德·伯格（法拉利车队）

1996年：达蒙·希尔（威廉姆斯车队）

1995年：迈克尔·舒马赫（贝纳通车队）

1994年：格哈德·伯格（法拉利车队）

1993年：普罗斯特（威廉姆斯车队）

1992年：麦塞尔（威廉姆斯车队）

1991年：麦塞尔（威廉姆斯车队）

1990年：塞纳（麦克拉伦车队）

1989年：塞纳（麦克拉伦车队）

1988年：塞纳（麦克拉伦车队）

（1988年前略）


匈牙利布达佩斯赛道

布达佩斯赛道位于匈牙利首都布达佩斯东北12公里。这条赛道路面狭窄，慢弯较多，不利于比赛中超车，因此要想在这里取得好成绩，就必须在排位赛中有很好表现。赛道的形状像一座奖杯，始、终点所在的大直道就像底座，而赛道的其余部份则像奖杯的上部。

1986年首次在这里举行的F1赛事，皮奎特在与塞纳的一番苦战后艰难取胜。第二年，领先的麦塞尔在离比赛结束只有6圈时，由于赛车轮胎的一颗螺帽松脱而被迫退出比赛，皮奎特蝉联这一站的胜利。1993年，达蒙·希尔在这里拿到赛车生涯中第一个F1分站冠军。1994年，迈克尔·舒马赫为贝纳通车队赢得在匈牙利站的第一个分站冠军。1995年，达蒙·希尔卷土重来再次夺冠，第二年，他屈居队友维伦纽夫之后取得亚军。

1997年，达蒙·希尔几乎在这里上演奇迹：驾驶着不被看好的飞箭赛车，眼看就要取得胜利，结果在最后一圈时赛车出现故障，不得不把冠军拱手让给前队友——仍在威廉姆斯车队效力的维伦纽夫。

车迷们普遍抱怨布达佩斯赛道的比赛令人昏昏欲睡：一方面是由于赛道的原因致使比赛中超车少，场面不精彩；另一方面因为每年在这里比赛时，正值盛夏，天气闷热异常。而2002赛季的匈牙利站比赛，更是在一个没有总冠军悬念的情况下完成的：巴里切罗夺冠，迈克尔·舒马赫第二，法拉利在这里提前4站拿下年度车队总冠军。

赛道数据


单圈长度：
 3.975公里


比赛圈数：
 77圈


比赛总长：
 306.075公里

最快圈速：

排位赛：1分13秒333（法拉利车队，巴里切罗，2002赛季）

正式比赛：1分16秒207（法拉利车队，迈克尔·舒马赫， 2002赛季）

历年冠军

2002年：巴里切罗（法拉利车队）

2001年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

2000年：哈基宁（麦克拉伦车队）

1999年：哈基宁（麦克拉伦车队）

1998年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

1997年：维伦纽夫（威廉姆斯车队）

1996年：维伦纽夫（威廉姆斯车队）

1995年：达蒙·希尔（威廉姆斯车队）

1994年：迈克尔·舒马赫（贝纳通车队）

1993年：达蒙·希尔（威廉姆斯车队）

1992年：塞纳（麦克拉伦车队）

1991年：塞纳（麦克拉伦车队）

1990年：鲍森（威廉姆斯车队）

1989年：麦塞尔（法拉利车队）

1988年：塞纳（麦克拉伦车队）

1987年：皮奎特（威廉姆斯车队）

1986年：皮奎特（威廉姆斯车队）


意大利站蒙扎赛道

意大利蒙扎赛道是现今的F1所有赛道中最高速的赛道之一，部份赛段的最高时速可达到350公里。它的形状有点像手枪的枪套，让人联想起发源于这个国家的黑社会。而这条赛道确实也是一条沾满了血腥的赛道：有多位车手和观众在此丧生。

这是一条历史悠久的赛道，自1950年首届F1锦标赛举办以来，只有一年的F1意大利站没有在蒙扎赛道举办，那是在1980年，那一年的意大利站放在了圣马力诺的伊莫拉赛道。

1950年，法利纳驾驶着法拉利赛车的前身——阿尔法·罗密欧赛车在蒙扎赛道的首次F1比赛中夺冠。1960年，蒙扎赛道见证了历史上第一个美国F1车手的分站夺冠：费尔·希尔。1961年，费尔·希尔再次于此站夺冠，但是他的队友——德国车手切普斯却在比赛中发生撞车事故丧生，另外还有12名观众死于该次撞车。1965年，三届世界冠军斯图瓦特在这里拿下个人赛车生涯的第一个F1分站冠军。

1970年，灾难再次降临蒙扎赛道：奥地利车手林德在比赛中，因为赛车机械故障冲出赛道丧生。他夺得了这一年的世界冠军，但是他永远没有举起那座金灿灿的奖杯（1970赛季，意大利蒙扎赛道是全年13场分站赛事中的倒数第4站）。

瑞典车手洛尼·彼特森在这条赛道先后于1973年、1974年、1976年三次获胜，但是在1978年，他在比赛中陷入发车后的赛车连环相撞事故，赛车起火，最终这位车手死在医院里。

2000年，比赛在发车后发生连环事故，飞起的轮胎击中赛道边的一名消防工作人员，后者在送往医院途中伤重身亡。迈克尔·舒马赫赢得这场比赛的胜利，赛后他流下泪水，让人摸不透他到底是因为工作人员的死亡而悲伤，还是因为刚刚打平了自己的偶像塞纳的分站冠军纪录而喜极而泣。

赛道数据


单圈长度：
 5.793公里


比赛圈数：
 53圈


比赛总长：
 306.764公里

最快圈速：

排位赛：1分20秒264（威廉姆斯车队，蒙托亚，2002赛季）

正式比赛：1分23秒657（法拉利车队，巴里切罗，2002赛季）

历年冠军

2002年：巴里切罗（法拉利车队）

2001年：蒙托亚（威廉姆斯车队）

2000年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

1999年：弗伦岑（乔丹车队）

1998年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

1997年：库尔哈德（麦克拉伦车队）

1996年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

1995年：赫伯特（贝纳通车队）

1994年：达蒙·希尔（威廉姆斯车队）

1993年：达蒙·希尔（威廉姆斯车队）

1992年：塞纳（麦克拉伦车队）

1991年：麦塞尔（威廉姆斯车队）

1990年：塞纳（麦克拉伦车队）

1989年：普罗斯特（麦克拉伦车队）

1988年：格哈德·伯格（法拉利车队）

（1988年前略）


美国印第安纳波里斯赛道

印第安纳波里斯赛道有一个有趣的绰号“砖场”，这是因为这条赛道在1909年建成时是由300万块砖铺砌而成。1950年～1960年，印第安纳波里斯赛道承办了11次F1美国站赛事。1961年，印第安纳波里斯赛道改铺柏油路面。此后便阔别F1赛事40年之久，直到2000年，F1美国站赛事才重新在这里举办。在此之前，印第安纳波里斯赛道一直是著名的云斯顿（Nascar）赛车及印第500赛车比赛的举办地。

2000年，印第安纳波里斯赛道重返F1，为了适应F1比赛，赛道进行了很多修改：原本椭圆型的赛道加了一些弯道，赛道长度缩短，行车方向也从逆时针改为顺时针。

2000赛季，美国站是全年F1赛季中的倒数第3站，此站比赛前，迈克尔·舒马赫与哈基宁、库尔哈德比分接近，3人都有望争夺车手总冠军，因此比赛倍受车迷关注。最终法拉利车队包揽冠亚军，迈克尔·舒马赫赢得了这一站比赛的胜利，使自己向总冠军宝座更近一步。

2001赛季，迈克尔·舒马赫已经提前在美国站之前拿下车手总冠军，而法拉利车队也在车队积分上遥遥领先于其它车队，因此比赛波澜不惊，最终哈基宁在这里赢得个人在此赛季的第2场胜利。

2002赛季，法拉利独霸F1车坛，早早把两项总冠军桂冠收入囊中，因此美国站比赛唯一的看点是巴里切罗能否夺得车手总亚军。最终，一路领先的迈克尔·舒马赫在冲线前一刻放慢车速，让巴里切罗从容超越拿下冠军，也使后者提前一站获得车手总亚军。

赛道数据


单圈长度：
 4.192公里


比赛圈数：
 73圈


比赛总长：
 306.016公里

最快圈速：

排位赛：1分10秒790（法拉利车队，迈克尔·舒马赫，2002赛季）

正式比赛：1分12秒738（法拉利车队，巴里切罗，2002赛季）

历年冠军

2002年：巴里切罗（法拉利车队）

2001年：哈基宁（麦克拉伦车队）

2000年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）


日本铃鹿赛道

日本铃鹿赛道是现今F1全年赛程中最长的一条赛道之一，也是一条难度比较高的赛道。赛道多弯，形状酷似“8”字。

1987年，得益于本田以引擎供应商的身份重新投入F1，其控股的铃鹿赛道成为日本站的举办地。从1987年～1995年间，它一直是作为F1全年赛程中的倒数第2站，1996年起成为赛季的最后一站。赛季位置的特殊性以及赛车运动在日本的受欢迎程度，使得这条赛道上的F1比赛总是能吸引数目惊人的车迷。而赛道上的争斗也因为总冠军之争即将尘埃落定而紧张激烈，甚至出现领先车手间故意的撞车事故。

1987年首度在这里举行的日本站F1比赛，麦塞尔在练习赛中失事受伤，夺冠梦想因此破碎。1988年，塞纳在这里从糟糕的发车中起步最后夺冠。第二年，他在与队友普罗斯特争夺首位时发生有意的相撞，尽管最后塞纳率先冲过终点，但他被取消成绩，让贝纳通车队的纳尼尼捡了个冠军。

1990年，塞纳再次与普罗斯特发生争斗，不过此时的普罗斯特已经转会法拉利车队。事后，塞纳承认他在比赛中有意撞向普罗斯特，使后者退出了比赛。这一次比赛还是由贝纳通车队捡了个便宜，只不过换成了皮奎特。赛季结束，塞纳以微弱优势击败普罗斯特赢得总冠军。

1992年，帕切斯在这里赢得自己F1生涯的最后一个分站冠军。1993年，塞纳在此夺冠，这一次，他又撞向了他人的赛车，只不过挨撞的是对他构不成威胁的新人埃尔文。1994年，这里的比赛波折重重，天气恶劣，赛道上发生多起事故，比赛一度中断，最后达蒙·希尔艰难击败迈克尔·舒马赫获得胜利。

1996年，达蒙·希尔在此获胜并拿下车手总冠军。1997年，迈克尔·舒马赫获得此站胜利。1998年和1999年，哈基宁连续两次凭这一站的胜利夺得车手总冠军。

2000年，迈克尔·舒马赫在此获胜，并为法拉利夺回失落了21年之久的车手总冠军。2001和2002两个赛季，由于迈克尔·舒马赫和他所属的法拉利车队均提前夺得总冠军，铃鹿赛道的比赛显得紧张刺激性大不如前。

赛道数据


单圈长度：
 5.821公里


比赛圈数：
 53圈


比赛总长：
 308.317公里

最快圈速：

排位赛：1分31秒317（法拉利车队，迈克尔·舒马赫， 2002赛季）

正式比赛：1分38秒125（法拉利车队，迈克尔·舒马赫， 2002赛季）

历年冠军

2002年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

2001年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

2000年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

1999年：哈基宁（麦克拉伦车队）

1998年：哈基宁（麦克拉伦车队）

1997年：迈克尔·舒马赫（法拉利车队）

1996年：达蒙·希尔（威廉姆斯车队）

1995年：迈克尔·舒马赫（贝纳通车队）

1994年：达蒙·希尔（威廉姆斯车队）

1993年：塞纳（麦克拉伦车队）

1992年：帕切斯（威廉姆斯车队）

1991年：格哈德·伯格（麦克拉伦车队）

1990年：皮奎特（贝纳通车队）

1989年：纳尼尼（贝纳通车队）

1988年：塞纳（麦克拉伦车队）

1987年：格哈德·伯格（法拉利车队）


战绩篇

历年车手及车队总冠军榜
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1980年以来历年车手及车队总积分榜

说明

1.只列出赛季中取得积分的车手及车队，未取得积分者不列入。

2.1960年前，每场赛事前6位车手得分1～6名分别为：8、6、4、3、2、1；

1961年起，冠军得分升为9分；1991年起，又把冠军得分提高至10分。

3.在1991年前，车手在一个赛季中的赛季总积分并不等于该车手在该赛季中所有赛道得分成绩的总和，而是取其中某几场最好的成绩相加得出。如：1980年是从前7场中取最好的5场成绩，再从后7场中取最好的5场成绩相加；1981年则变成取整个赛季最好的10场成绩相加；1982年起这个数字提高至11场。直到1991年，才改成现在的所有赛道成绩相加总和等于赛季总积分。车队得分方面，在1979年前也采用类似的取某几场最好成绩相加得出车队赛季总积分，从1979年起，改成现在的车队所有赛道成绩相加总和等于车队赛季总分。在此列出的车手分数中，统一按照赛季总积分来排列，而括号内数字则为该车手的所有赛道成绩相加总和。

4.篇幅所限，1980年～1995年，只列出车手得分前10名， 1996年后，列出所有得分车手排名。

1980赛季

[image: ]


[image: ]


1981赛季
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1982赛季
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1983赛季
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1984赛季
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注：在摩纳哥站，由于比赛赛程不够，该站赛事所有车手得分减半，所以出现末尾半分。
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注：泰里尔车队由于被查出使用了非法的燃料，被取消全年成绩。

1985赛季
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1986赛季
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1987赛季
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1988赛季
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1989赛季
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1990赛季
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1991赛季
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1992赛季
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1993赛季
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1994赛季
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1995赛季
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1996赛季
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1997赛季
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（注：因为在最后一站中故意撞向维伦纽夫的赛车，舒马赫该年的亚军总成绩被国际汽联取消）

1998赛季
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1999赛季
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2001赛季
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2002赛季

[image: ]


[image: ]



1980年以来历年各分场赛事成绩

1980赛季


车手总冠军：
 阿兰·琼斯


车队总冠军：
 威廉姆斯


比赛场数：
 14场


参赛车手：
 41名


参赛车队：
 15支
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1981赛季


车手总冠军：
 皮奎特


车队总冠军：
 威廉姆斯


比赛场数：
 15场


参赛车手：
 39名


参赛车队：
 17支
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1982赛季


车手总冠军：
 罗斯伯格


车队总冠军：
 法拉利


比赛场数：
 16场


参赛车手：
 40名


参赛车队：
 17支
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1983赛季


车手总冠军：
 皮奎特


车队总冠军：
 法拉利


比赛场数：
 15场


参赛车手：
 35名


参赛车队：
 16支
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1984赛季


车手总冠军：
 劳达


车队总冠军：
 麦克拉伦


比赛场数：
 16场


参赛车手：
 35名


参赛车队：
 15支

[image: ]


1985赛季


车手总冠军：
 普罗斯特


车队总冠军：
 麦克拉伦


比赛场数：
 16场


参赛车手：
 36名


参赛车队：
 17支
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1986赛季


车手总冠军：
 普罗斯特


车队总冠军：
 威廉姆斯


比赛场数：
 16场


参赛车手：
 32名


参赛车队：
 14支
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1987赛季


车手总冠军：
 皮奎特


车队总冠军：
 威廉姆斯


比赛场数：
 16场


参赛车手：
 32名


参赛车队：
 16支
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1988赛季


车手总冠军：
 塞纳


车队总冠军：
 麦克拉伦


比赛场数：
 16场


参赛车手：
 36名


参赛车队：
 18支
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1989赛季


车手总冠军：
 普罗斯特


车队总冠军：
 麦克拉伦


比赛场数：
 16场


参赛车手：
 47名


参赛车队：
 20支
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1990赛季


车手总冠军：
 塞纳


车队总冠军：
 麦克拉伦


比赛场数：
 16场


参赛车手：
 40名


参赛车队：
 19支
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1991赛季


车手总冠军：
 塞纳


车队总冠军：
 麦克拉伦


比赛场数：
 16场


参赛车手：
 41名


参赛车队：
 18支
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1992赛季


车手总冠军：
 麦塞尔


车队总冠军：
 威廉姆斯


比赛场数：
 16场


参赛车手：
 37名


参赛车队：
 16支
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1993赛季


车手总冠军：
 普罗斯特


车队总冠军：
 威廉姆斯


比赛场数：
 16场


参赛车手：
 35名


参赛车队：
 13支
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1994赛季


车手总冠军：
 迈克尔·舒马赫


车队总冠军：
 威廉姆斯


比赛场数：
 16场


参赛车手：
 46名


参赛车队：
 14支
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1995赛季


车手总冠军：
 迈克尔·舒马赫


车队总冠军：
 贝纳通


比赛场数：
 17场


参赛车手：
 35名


参赛车队：
 13支
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1996赛季


车手总冠军：
 达蒙·希尔


车队总冠军：
 威廉姆斯


比赛场数：
 16场


参赛车手：
 24名


参赛车队：
 11支
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1997赛季


车手总冠军：
 雅克·维伦纽夫


车队总冠军：
 威廉姆斯


比赛场数：
 17场


参赛车手：
 28名


参赛车队：
 12支
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1998赛季


车手总冠军：
 哈基宁


车队总冠军：
 麦克拉伦


比赛场数：
 16场


参赛车手：
 23名


参赛车队：
 11支

[image: ]


1999赛季


车手总冠军：
 哈基宁


车队总冠军：
 法拉利


比赛场数：
 16场


参赛车手：
 24名


参赛车队：
 11支
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2000赛季


车手总冠军：
 迈克尔·舒马赫


车队总冠军：
 法拉利


比赛场数：
 17场


参赛车手：
 23名


参赛车队：
 11支
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2001赛季


车手总冠军：
 迈克尔·舒马赫


车队总冠军：
 法拉利


比赛场数：
 17场


参赛车手：
 26名


参赛车队：
 11支
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2002赛季


车手总冠军：
 迈克尔·舒马赫


车队总冠军：
 法拉利


比赛场数：
 17场


参赛车手：
 23名


参赛车队：
 11支
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史上冠军车队总数据

注：

只列入获得过单场冠军的车队，序号按获胜场数排列。


参赛场数按参赛人数×场数计算，如：
 一支车队有2位车手参加了全年17站的全部比赛，则计为34场。

数据至2002赛季结束止。
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史上冠军车手总数据

注：

只列入获得过单场冠军的车手，根据车手获胜场数收入前50位，序号按此排列。

数据至2002赛季结束止。
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资料篇

F1名人堂

在一级方程式赛车50多年的历史上，曾经诞生过无数耀眼的明星，他们有的昙花一现，有的长盛不衰，有的已经偃旗息鼓，有的却还在赛场上拼搏。现在，不妨让我们来历数一下， F1历史上最伟大的明星，他们的光辉战绩，足以让他们在F1名人堂中留下自己的位置。

排名不分先后：

马里奥·盖布里拉·安德里蒂

生于：1940年2月28日，意大利


国籍：
 美国

F1参赛年历：1968年～1982年

曾效力车队：莲花，前进，法拉利，帕纳利，阿尔法·罗密欧，威廉姆斯

夺冠年份：1978


参赛场数：
 128

分场冠军数：12

上领奖台场数：19

首位出发场数：18

首排出发场数：24

最快圈数：10


总积分：
 180

新赛制总积分（*注）：192

阿尔伯托·阿斯卡里

生于：1918年7月13日

死于：1955年5月26日


国籍：
 意大利

F1参赛年历：1950年～1955年

曾效力车队：法拉利，玛莎拉蒂，兰西亚

夺冠年份：1952，1953


参赛场数：
 32

分场冠军数：13

上领奖台场数：17

首位出发场数：14

首排出发场数：25

最快圈数：12


总积分：
 140.14

新赛制总积分：163

约翰·阿瑟·布拉翰

生于：1926年4月2日


国籍：
 澳大利亚

F1参赛年历：1955年～1970年

曾效力车队：库帕，玛莎拉蒂，莲花，布拉翰

夺冠年份：1959，1960，1966


参赛场数：
 126

分场冠军数：14

上领奖台场数：31

首位出发场数：13

首排出发场数：38

最快圈数：11


总积分：
 261

新赛制总积分：284

杰姆斯·克拉克

生于：1936年3月4日，苏格兰

死于：1968年4月7日


国籍：
 英国

F1参赛年历：1960年～1968年

曾效力车队：莲花

夺冠年份：1963，1965


参赛场数：
 72

分场冠军数：25

上领奖台场数：32

首位出发场数：33

首排出发场数：48

最快圈数：28


总积分：
 274

新赛制总积分：299

朱安·麦纽尔·方吉奥

生于：1911年6月24日

死于：1995年7月17日


国籍：
 阿根廷

F1参赛年历：1950年～1958年

曾效力车队：阿尔法·罗密欧，玛莎拉蒂，梅赛德斯，法拉利

夺冠年份：1951，1954，1955，1956，1957


参赛场数：
 51

分场冠军数：24

上领奖台场数：35

首位出发场数：29

首排出发场数：48

最快圈数：23


总积分：
 277.64

新赛制总积分：322

埃米里奥·吉尤斯皮·法利纳

生于：1906年10月30日

死于：1966年6月30日


国籍：
 意大利

F1参赛年历：1950年～1955年

曾效力车队：阿尔法·罗密欧，法拉利

夺冠年份：1950


参赛场数：
 33

分场冠军数：5

上领奖台场数：20

首位出发场数：5

首排出发场数：27

最快圈数：5


总积分：
 127.33

新赛制总积分：142

埃默森·费狄柏狄

生于：1946年12月12日


国籍：
 巴西

F1参赛年历：1970年～1980年

曾效力车队：莲花，麦克拉伦，费狄柏狄

夺冠年份：1972，1974


参赛场数：
 144

分场冠军数：14

上领奖台场数：35

首位出发场数：6

首排出发场数：16

最快圈数：6


总积分：
 195

新赛制总积分：281

米卡·保利·哈基宁

生于：1968年9月28日


国籍：
 芬兰

F1参赛年历：1991年～2001年

曾效力车队：莲花，麦克拉伦

夺冠年份：1998，1999


参赛场数：
 165

分场冠军数：20

上领奖台场数：51

首位出发场数：26

首排出发场数：39

最快圈数：25


总积分：
 420

新赛制总积分：420

约翰·迈克尔·霍桑

生于：1929年4月10日

死于：1959年1月22日


国籍：
 英国

F1参赛年历：1952年～1958年

曾效力车队：库珀，法拉利，凡沃，玛莎拉蒂，BRM

夺冠年份：1958


参赛场数：
 45

分场冠军数：3

上领奖台场数：18

首位出发场数：4

首排出发场数：17

最快圈数：6


总积分：
 127.64

新赛制总积分：136

达蒙·希尔

生于：1960年9月17日


国籍：
 英国

F1参赛年历：1992年～1999年

曾效力车队：布拉翰，威廉姆斯，飞箭，乔丹

夺冠年份：1996


参赛场数：
 115

分场冠军数：22

上领奖台场数：42

首位出发场数：20

首排出发场数：47

最快圈数：19


总积分：
 360

新赛制总积分：360

格拉翰·诺曼·希尔

生于：1929年2月15日

死于：1975年11月29日


国籍：
 英国

F1参赛年历：1958年～1975年

曾效力车队：莲花，BRM，布拉翰，罗拉

夺冠年份：1962，1968


参赛场数：
 176

分场冠军数：14

上领奖台场数：36

首位出发场数：13

首排出发场数：42

最快圈数：10


总积分：
 289

新赛制总积分：308

菲力浦·托尔·希尔

生于：1927年4月20日


国籍：
 美国

F1参赛年历：1958年～1966年

曾效力车队：玛莎拉蒂，法拉利，库珀，保时捷，ATS，莲花

夺冠年份：1961


参赛场数：
 48

分场冠军数：3

上领奖台场数：16

首位出发场数：6

首排出发场数：9

最快圈数：6


总积分：
 98

新赛制总积分：101

丹尼斯·克莱弗·胡尔梅

生于：1936年6月18日

死于：1992年10月4日


国籍：
 新西兰

F1参赛年历：1965年～1974年

曾效力车队：布拉翰，麦克拉伦

夺冠年份：1967


参赛场数：
 112

分场冠军数：8

上领奖台场数：33

首位出发场数：1

首排出发场数：23

最快圈数：8


总积分：
 248

新赛制总积分：256

杰姆斯·西蒙·沃利斯·亨特

生于：1947年8月29日

死于：1993年6月15日


国籍：
 英国

F1参赛年历：1973年～1979年

曾效力车队：前进，赫斯克斯，麦克拉伦，狼

夺冠年份：1976


参赛场数：
 92

分场冠军数：10

上领奖台场数：23

首位出发场数：14

首排出发场数：24

最快圈数：8


总积分：
 179

新赛制总积分：189

阿兰·琼斯

生于：1946年11月2日


国籍：
 澳大利亚

F1参赛年历：1975年～1986年

曾效力车队：赫斯克斯，述迪斯，影子，飞箭，威廉姆斯，罗拉

夺冠年份：1980


参赛场数：
 116

分场冠军数：12

上领奖台场数：24

首位出发场数：6

首排出发场数：13

最快圈数：13


总积分：
 206

新赛制总积分：218

尼克·劳达

生于：1949年2月22日


国籍：
 奥地利

F1参赛年历：1971年～1985年

曾效力车队：前进，BRM，法拉利，布拉翰，麦克拉伦

夺冠年份：1975，1977，1984


参赛场数：
 171

分场冠军数：25

上领奖台场数：54

首位出发场数：24

首排出发场数：31

最快圈数：24


总积分：
 420.5

新赛制总积分：445.5

尼格尔·厄尼斯特·麦塞尔

生于：1953年8月8日


国籍：
 英国

F1参赛年历：1980年～1995年

曾效力车队：莲花，威廉姆斯，法拉利，麦克拉伦

夺冠年份：1982


参赛场数：
 187

分场冠军数：31

上领奖台场数：59

首位出发场数：32

首排出发场数：56

最快圈数：30


总积分：
 482

新赛制总积分：498

尼尔森·索托·麦尔·皮奎特

生于：1952年8月17日


国籍：
 巴西

F1参赛年历：1978年～1991年

曾效力车队：恩塞，麦克拉伦，布拉翰，威廉姆斯，莲花，贝纳通

夺冠年份：1981，1983，1987


参赛场数：
 204

分场冠军数：23

上领奖台场数：60

首位出发场数：24

首排出发场数：44

最快圈数：23


总积分：
 485.5

新赛制总积分：505.5

阿兰·普罗斯特

生于：1955年2月24日


国籍：
 法国

F1参赛年历：1980年～1993年

曾效力车队：麦克拉伦，雷诺，法拉利，威廉姆斯

夺冠年份：1985，1986，1989，1993


参赛场数：
 199

分场冠军数：51

上领奖台场数：106

首位出发场数：33

首排出发场数：86

最快圈数：41


总积分：
 798.5

新赛制总积分：842

卡尔乔臣·林德

生于：1942年4月18日，德国

死于：1970年9月5日


国籍：
 奥地利

F1参赛年历：1964年～1970年

曾效力车队：布拉翰，库帕，莲花

夺冠年份：1970


参赛场数：
 60

分场冠军数：6

上领奖台场数：13

首位出发场数：10

首排出发场数：18

最快圈数：3


总积分：
 109

新赛制总积分：115

可可·罗斯伯格

生于：1948年12月6日，瑞典斯德哥尔摩


国籍：
 芬兰

F1参赛年历：1978年～1986年

曾效力车队：西奥多，ATS，狼，费狄柏狄，威廉姆斯，麦克拉伦

夺冠年份：1982


参赛场数：
 114

分场冠军数：5

上领奖台场数：17

首位出发场数：5

首排出发场数：10

最快圈数：3


总积分：
 159.5

新赛制总积分：164.5

朱迪·戴维·谢克特

生于：1950年1月20，英国伦敦


国籍：
 南非

F1参赛年历：1972年～1980年

曾效力车队：麦克拉伦，泰里尔，狼，法拉利

夺冠年份：1979


参赛场数：
 112

分场冠军数：10

上领奖台场数：33

首位出发场数：3

首排出发场数：13

最快圈数：5


总积分：
 255

新赛制总积分：265

迈克尔·舒马赫

生于：1969年1月3日


国籍：
 德国

F1参赛年历：1991年～现在

曾效力车队：乔丹，贝纳通，法拉利

夺冠年份：1994，1995，2000，2001，2002


参赛场数：
 179

分场冠军数：64

上领奖台场数：114

首位出发场数：50

首排出发场数：84

最快圈数：55


总积分：
 945

新赛制总积分：945

阿顿·西尔瓦·塞纳

生于：1960年3月21日

死于：1994年5月1日


国籍：
 巴西

F1参赛年历：1984年～1994年

曾效力车队：杜文，莲花，麦克拉伦，威廉姆斯

夺冠年份：1988，1990，1991


参赛场数：
 161

分场冠军数：41

上领奖台场数：80

首位出发场数：65

首排出发场数：87

最快圈数：19


总积分：
 614

新赛制总积分：640

约翰·杨·斯图瓦特

生于：1939年6月11日，苏格兰


国籍：
 英国

F1参赛年历：1965年～1973年

曾效力车队：BRM，马特拉，泰里尔

夺冠年份：1969，1971，1973


参赛场数：
 99

分场冠军数：27

上领奖台场数：43

首位出发场数：17

首排出发场数：42

最快圈数：15


总积分：
 360

新赛制总积分：378

约翰·述迪斯

生于：1934年2月11日


国籍：
 英国

F1参赛年历：1960年～1972年

曾效力车队：莲花，库珀，罗拉，法拉利，本田，BRM，麦克拉伦，述迪斯

夺冠年份：1964


参赛场数：
 111

分场冠军数：6

上领奖台场数：24

首位出发场数：8

首排出发场数：21

最快圈数：11


总积分：
 180

新赛制总积分：186

雅克·维伦纽夫

生于：1971年4月9日


国籍：
 加拿大

F1参赛年历：1996年～现在

曾效力车队：威廉姆斯，英美

夺冠年份：1997


参赛场数：
 116

分场冠军数：11

上领奖台场数：23

首位出发场数：13

首排出发场数：23

最快圈数：9


总积分：
 213

新赛制总积分：213

注：在1991年前，车手在一个赛季中的赛季总分并不等于该车手在该赛季中所有赛道得分成绩的总和，而是取其中某几场最好的成绩相加得出。如：1980年是从前7场中取最好的5场成绩，再加上后7场中取最好的5场成绩相加；1981年则变成取最好的10场成绩相加；1982年起这个数字提高至11场。直到1991年，才改成现在的所有赛道成绩相加总和等于赛季总分。此处的“新赛制总积分”即指1991年后的积分制度。

资料截止至2001赛季结束。


比赛中遇难的车手

F1大奖赛以其惊险刺激而风靡全世界，而在另一方面，赛事的高速度也让许多车手因为比赛中的事故而遭遇不幸，成为永久的遗憾。现在就让我们来回顾一下，在F150多年的发展历史上，有哪些在赛事中遇难的车手。

1954年，阿根廷车手奥诺弗热·马利蒙（Onofre Marimon）在德国纽伯格林赛道的练习赛中冲出赛道。

1957年，意大利车手尤格尼奥·卡斯特罗蒂（EugenioCas-tellotti）在意大利蒙大拿赛道试车时冲出赛道。

1958年，也是F1历史上最悲惨的一年，有3名车手丧生：意大利车手雷吉·默索（LuigiMusso）在法国兰斯赛道比赛时，在领先的情况下，于维修站后的第一个弯道处冲出赛道。

英国车手彼特·考林斯（PeterCollins）在德国纽伯格林赛道的比赛中冲出赛道，撞上大树，死在医院里。

另一位英国车手斯图瓦特·里维斯·伊凡斯（StuartLewis-Evans）在摩洛哥卡萨布兰卡站的比赛中，死于撞车引致的赛车失火。

1960年，同样有3位车手丧生于这一年的大奖赛：

美国车手哈利·歇尔（HarrySchell）在英国银石赛道的练习赛中冲出赛道。

英国车手克里斯·布里斯托（ChrisBristow）在比利时斯帕赛道比赛时，在一个弯道处冲出赛道。

另一位英国车手阿兰·斯坦西（AlanStacey）在同一场比赛中，在另一个弯道处冲出赛道丧生。事后分析可能是他撞上了一只鸟。

1961年，德国车手沃尔夫刚·凡·切普斯（Wolfgang Von Trips）在意大利蒙扎赛道比赛中死于撞车。

1962年，墨西哥车手里卡多·罗吉格兹（RicardoRodrigu-ez）在墨西哥赛道的练习赛中冲出赛道。

1964年，荷兰车手卡勒尔·德·比尔福特（Carel de Beaufort）在德国纽伯格林赛道的练习赛中受重伤，死在医院里。

1966年，英国车手约翰·泰勒（John Taylor）在德国纽伯格林赛道的比赛中，第1圈时赛车起火。

1967年，意大利车手劳伦佐·班迪尼（Lorenzo Bandini）在摩纳哥赛道的比赛中，在领先位置冲出赛道，被身上的大火烧死。

1968年，法国车手乔·谢勒（JoScheller）在法国鲁昂赛道的比赛中冲出赛道，被身上的大火烧死。

1970年，英国车手皮尔斯·考勒吉（PiersCourage）在荷兰赞得弗特赛道的比赛中，第23圈时冲出赛道。

同一年，奥地利车手卡尔乔臣·林德（Jochen Rindt）在意大利蒙扎赛道的比赛中，因为赛车机械故障冲出赛道丧生。但是他在该赛季的成绩还是使他夺得了1970年的世界冠军（1970赛季，意大利蒙扎赛道是整个赛季13场分站赛事中的倒数第4站）。

1971年，瑞士车手约瑟夫·斯弗特（JosephSiffert）在英国布兰兹·海奇赛道的比赛中冲出赛道。

1973年，英国车手罗吉·威廉姆森（Roger Williamson）在荷兰赞得弗特赛道的比赛中冲出赛道，并丧生于赛车起火。

同一年，法国车手弗兰克斯·谢弗特（FrancoisCevert）在美国沃特金斯·格伦赛道的排位赛中冲出赛道当场丧生。

1974年，美国车手彼特·勒弗森（PeterRevson）在南非卡亚拉米赛道试车时丧生。

同一年，奥地利车手赫尔姆斯·考尼格（HelmuthKoinigg）在美国沃特金斯·格伦赛道的比赛中，第23圈时冲出赛道。

1975年，美国车手马克·多诺赫（Mark Donohue）在奥地利奥斯特雷奇林赛道的热身赛中，死于轮胎爆裂引发的事故。

1977年，英国车手汤姆·普利斯（Tom Pryce）在南非卡亚拉米赛道的比赛中，因赛车撞上正在横穿赛道的消防人员而丧生。

1978年，瑞典车手洛尼·彼特森（RonniePeterson）在意大利蒙扎赛道的比赛中，陷入赛车连环相撞事故，赛车起火，最终这位车手死在医院里。

1980年，法国车手帕切克·迪派勒（Patrick Depailer）在德国霍根海姆赛道试车时冲出赛道。

1982年，加拿大车手吉烈斯·维伦纽夫（Gilles Ville-neuve，1997年世界冠军维伦纽夫的父亲）在比利时索达赛道的排位赛中，陷入赛车连环相撞事故，他被抛出赛车。

同一年，意大利车手里卡多·帕勒蒂（RicardoPaletti）在加拿大蒙特利尔赛道的比赛中，发车时撞到前方死火的赛车。

1986年，意大利车手埃利奥·德·安吉利斯（Eliode An-gelis）在法国保尔·理卡德赛道的排位赛中，因为赛车前定风翼断裂，导致赛车失控冲出赛道。

1994年，巴西车手即1988、1990、1991年三届世界冠军赛纳（AyrtonSenna）在圣马力诺伊莫拉赛道的比赛中，因为赛车机械故障而冲出赛道。

同一年，奥地利车手罗兰·拉岑伯格（Roland Ratzenberg-er）在圣马力诺伊莫拉赛道的练习赛中遭遇事故丧生。


F1五十年大事记

五十年代

1950年

首届F1锦标赛在国际汽联的授权下拉开帷幕。赛车使用国际汽联于1947年制订的标准：汽缸容量在未增压时最大为4500毫升，增压情况下最大不可超过1500亳升。

锦标赛中的首场赛事在英国银石赛道举行，该赛道由军用机场改建而成。阿尔法·罗密欧车队的吉尤斯皮·法利纳赢得了冠军。

美国印第安纳波利斯500赛事加入锦标赛成为其中的一部份。

在摩纳哥站，由哈利·歇尔驾驶的库珀赛车是参赛F1的第一辆引擎后置的赛车。

吉尤斯皮·法利纳赢得首届F1锦标赛的年度总冠军。

1951年

阿根廷车手佛罗兰·冈萨雷斯在英国银石赛道为法拉利车队（当时的全称为斯库德利亚·法拉利车队）赢得第一场F1分站赛事。

朱安·麦纽尔·方吉奥驾驶着阿尔法·罗密欧赛车赢得该年度F1总冠军。

BRM车队首次亮相于F1车坛。

赛季结束后，阿尔法·罗密欧车队退出F1。

1952年

由于欠缺赛事组织者的支持，F1锦标赛开始使用二级方程式（F2）赛车进行比赛，对F2赛车汽缸容量的最大限制是未增压时2000毫升。

法拉利车队的阿尔伯托·阿斯卡里赢得该年度F1总冠军。

法拉利车队赢得除美国印第安纳波利斯赛道外所有分站的冠军。

朱安·麦纽尔·方吉奥因为在赛季开始前的一场比赛中摔伤了脖子，未能参加这一年的F1锦标赛。

1953年

南美洲首次F1分站赛事在阿根廷首都的布宜诺斯艾利斯赛道举行。这一站赛事火爆异常：大量观众到场，场地不够容纳观众，以致有许多观众干脆坐在了赛道边，结果是：至少有15名观众在这场比赛中因为赛车事故而受伤。

朱安·麦纽尔·方吉奥驾驶着玛莎拉蒂赛车在该年度的最后一站——蒙扎赛道赢得冠军。

F2赛车退出F1。

阿尔伯托·阿斯卡里蝉联该年度F1总冠军。

1954年

国际汽联制订新的F1规范：汽缸容量在未增压时最大为2500毫升，增压情况下最大不可超过750亳升。

F1新规范实施后的首站比赛——阿根廷站，朱安·麦纽尔·方吉奥驾驶着首度亮相的玛莎拉蒂250F赛车赢得冠军。

梅赛德斯·奔驰车队加入F1，并在法国站赢得它的第一个分站冠军。

法拉利车队的佛罗兰·冈萨雷斯在英国站击败梅赛德斯·奔驰车队赢得冠军。

兰西亚车队在西班牙站重回F1。

朱安·麦纽尔·方吉奥在这一年先后为玛莎拉蒂及奔驰车队效力，赢得年度F1总冠军。

1955年

阿尔伯托·阿斯卡里在摩纳哥蒙地卡罗赛道驾驶着兰西亚赛车一头扎入海湾。几天之后，祸不单行的阿斯卡里在意大利蒙扎驾驶他的法拉利跑车时，因为轮胎漏气引致事故而丧生。这一事件对遭遇败政危机的兰西亚车队更是雪上加霜，不得不退出F1。

菲亚特汽车集团买下兰西亚车队，并将之赠送给法拉利车队，并为后者支付人员薪金。

在勒曼拉力赛中，由法国车手皮尔·勒文夫驾驶的奔驰跑车失控冲入正面大看台，导致81名观众丧生，过百名观众受伤。受此事件影响：奔驰车队退出该项赛事；F1锦标赛取消法国、瑞士和德国分站；瑞士全国禁止赛道赛车。

斯德林·摩斯在英国站驾驶着奔驰赛车赢得其个人第一个F1分站冠军。

赛季结束后，梅赛德斯·奔驰车队退出F1。

朱安·麦纽尔·方吉奥赢得他的第3个年度F1总冠军。

1956年

法拉利使用兰西亚赛车投入比赛。

凡沃车队启用全新设计的赛车。

在意大利站，彼特·考林斯放弃自己夺冠的希望，将自己的赛车赠送给朱安·麦纽尔·方吉奥。

斯德林·摩斯驾驶着玛莎拉蒂250F赛车赢得意大利站冠军。

轮胎的质量问题在大半个赛季困扰着法拉利车队，并使法拉利赛车在意大利蒙扎赛道引起了颇为惨重的撞车事故。

为法拉利效力的朱安·麦纽尔·方吉奥赢得他的第4个年度F1总冠军。

下半年，苏伊士运河的封锁导致英国和法国石油紧缺，这两站分站赛事被迫临时取消。

1957年

玛莎拉蒂车队开始使用改良后的250F赛车，朱安·麦纽尔·方吉奥重归玛莎拉蒂车队。

在单圈长达25.5公里的意大利佩斯卡拉赛道，举办了它的唯一一次F1分站赛事。这也是F1历史上曾使用过的最长的一条赛道。

朱安·麦纽尔·方吉奥赢得自己的第5个年度F1总冠军。

1958年

F1锦标赛开始使用航空汽油作为赛车燃油，并把每场F1赛事的赛程从500公里或3小时减少到300公里或2小时。

在赛季开始后的第1站赛事——阿根廷站的比赛中，斯德林·摩斯为库珀赢得车队的第一个F1分站冠军，这也是引擎后置赛车首次赢得F1赛事

随后，库珀车队的另一位车手莫里斯·琴提格纳特在第2站——摩纳哥站赢得冠军。

朱安·麦纽尔·方吉奥在法国站驾驶着玛莎拉蒂赛车完成他的最后一站F1赛事。

法拉利车队的意大利车手雷吉·默索在法国兰斯赛道比赛时死于撞车事故。

另一位法拉利车队车手彼特·考林斯在德国纽伯格林赛道的比赛中冲出赛道，撞上大树，最后死在医院里。

斯图瓦特·里维斯·伊凡斯在最后一站——摩洛哥卡萨布兰卡站的比赛中，死于撞车引致的赛车失火。

迈克尔·霍桑以1分之差击败斯德林·摩斯夺得年度F1总冠军。随后宣布告别F1车坛。

凡沃车队成为第一届车队总冠军，但是夺冠后的凡沃退出了F1。

1959年

迈克尔·霍桑在一场公路车祸中丧生。

引擎后置的赛车逐渐取代引擎前置的赛车。

杰克·布拉翰在摩纳哥站赢得个人第一个分站冠军。

斯德林·摩斯作为私人罗伯·沃克的车手参赛。

德国站赛事在柏林AVUS赛道举办，这也是该站仅有的一次F1赛事。

简·柏赫拉在为德国站F1举行的一场支持赛中死于撞车事故。

布鲁斯·麦克拉伦在美国赛柏林赛道成为F1历史上最年轻的分站冠军。

库珀车队的杰克·布拉翰赢得他的第一个年度F1总冠军。

库珀车队赢得车队总冠军。

六十年代

1960年

斯德林·摩斯在摩纳哥站为莲花车队首次赢得分站冠军。

莲花车队另一位车手杰姆斯·克拉克在荷兰站首次参赛。

比利时站发生惨剧，两名英国车手：克里斯·布里斯托和阿兰·斯坦西在比赛中先后因事故而丧命。斯德林·摩斯则在练习赛中撞断双腿。

意大利站赛事在蒙扎赛道举行，英国车队出于安全原因抵制这场比赛。法拉利车队在这一站取得具有纪念性意义的胜利：这是引擎前置赛车在F1历史至今以来的最后一次胜利。

库珀车队和他的车手杰克·布拉翰双双卫冕年度总冠军。

1961年

F1规范中汽缸容量的最大限制改为1500毫升。

斯德林·摩斯驾驶着过时的莲花18型赛车在摩纳哥站获胜。

法拉利凭借其经典的“鲨鼻”引擎后置赛车在8场分站赛中获得5场胜利。

法拉利车手吉安卡洛·柏蒂在法国站首次登场就取得冠军，这也是F1五十余年历史以来绝无仅有的记录。

沃尔夫刚·凡·切普斯在意大利蒙扎赛道的比赛中死于撞车。在此事故中丧生的还有12名观众。

法拉利车手菲力浦·希尔成为第一位美国国籍的F1年度总冠军，法拉利赢得车队总冠军。

1962年

在赛季开始前的一场比赛中，斯德林·摩斯遭遇事故，结束F1生涯。

英国车队（莲花、BRM）主宰了这一年的F1各站赛事。

莲花车队引进革命性设计的莲花25型赛车并取得巨大成功，使其它F1车队的底盘设计短时间内全部被推翻。

杰姆斯·克拉克在比利时站初尝胜果。

丹·格尼在法国站为保时捷车队取得第一个分站冠军。

杰克·布拉翰从德国站开始驾驶着自己制造的赛车参赛。

BRM车队车手格拉翰·希尔获得该年度F1总冠军。BRM赢得车队总冠军。

1963年

保时捷车队退出F1。

格拉翰·希尔开始在摩纳哥站的5连胜。

法拉利车手约翰·述迪斯在德国站赢得个人第一个分站冠军。

莲花车队杰姆斯·克拉克在全年10场分站赛事中独赢7场，成为当之无愧的年度总冠军。莲花赢得车队总冠军。

1964年

丹·格尼在法国站再次赢得分站冠军，不过这一次，东家换成了布拉翰车队。

英国站赛事在布兰哈奇赛道举行，这也是该赛道唯一的一次F1分站赛事，杰姆斯·克拉克赢得冠军。

本田车队在德国站首次亮相F1，欠缺经验的美国车手罗尼·布克曼未能为车队完成比赛。

奥地利站赛事在由机场改建而成的泽特维格赛道举行，乔臣·林德在这一站驾驶着布拉翰赛车首次参赛，意大利车手劳伦佐·班迪尼赢得其赛车生涯中唯一一个分站冠军。

法拉利车手约翰·述迪斯赢得年度总冠军。同时他也是赛车历史上唯一一位摩托车和四轮赛车的双料世界冠军。

法拉利赢得车队总冠军。

1965年

约翰·斯图瓦特代表BRM车队首次亮相于F1，就在南非站拿到了第6名，他的第一个分站冠军则是在意大利蒙扎赛道赢得的。

莲花车队因为专注于美国印第安纳波里斯500比赛而错过了摩纳哥站的比赛。

里奇·金瑟在墨西哥站为本田车队赢得第一座分站冠军奖杯。这也是轮胎商固特异的第一个分站胜利。

莲花车队的杰姆斯·克拉克在全年10场分站赛事中独赢6场，再次赢得年度总冠军。莲花赢得车队总冠军。

1966年

F1规范中汽缸容量的最大限制改为3000毫升。

莲花车队启用由BRM全新设计的H16引擎，它被证明又重又复杂，但却在美国站由杰姆斯·克拉克取得了胜利，但只是唯一的一场。

约翰·斯图瓦特在比利时站雨天比赛时被困在撞出赛道的赛车内，这一经历促使这位车手走上捍卫车手自身安全的斗争，F1运动开始朝着保障车手安全的方向发展。

杰克·布拉翰开着自己制造的赛车赢得法国站比赛，也是F1历史上第一位自己组建车队（布拉翰车队）参赛的选手在F1分站赛事中夺冠。

布鲁斯·麦克拉伦成立自己的麦克拉伦车队，引擎由福特车厂设计制造，但是赛绩并不理想。

丹·格尼也加入了这场自组车队的热潮，车手是清一色的美国人，车队的名字为老鹰。

杰克·布拉翰赢得年度总冠军，他的布拉翰车队赢得车队总冠军。

1967年

意大利车手劳伦佐·班迪尼在摩纳哥赛道的比赛中，在领先位置时发生撞车事故，伤重而亡。

杰姆斯·克拉克驾驶着首次亮相的莲花49型赛车在荷兰站夺冠，该赛车使用的是福特投资、科斯沃斯车厂制造的双四活门引擎。

约翰·述迪斯在意大利站为本田车队赢得3000毫升汽缸的首个分站冠军。

加拿大首次举办F1赛事，赛道是莫斯波特公园赛道，布拉翰车队由杰克·布拉翰和丹尼斯·胡尔梅包揽冠亚军。

布拉翰车队的新西兰车手丹尼斯·胡尔梅赢得年度总冠军。布拉翰蝉联车队总冠军。

1968年

首次出现赛事赞助商，以国旗色为赛车颜色的时代逐渐结束。

赛车开始装上定风翼以增加下压力，双四活门引擎赛车现在很好地适应了这种需要。

杰姆斯·克拉克在德国霍根海姆赛道的一场二级方程式比赛中丧生。一颗F1车坛的天才巨星殒落了。

BRM车队的麦克·斯潘斯在另一场印第安纳波里斯的比赛中丧生。

麦克拉伦车队在比利时站由车队组建者布鲁斯·麦克拉伦首次为车队拿到冠军。

莲花车队的格拉翰·希尔赢得自己的第2个世界冠军。莲花赢得车队总冠军。

1969年

配备双四活门引擎的赛车主宰F1赛场。

库珀车队和老鹰车队退出F1。

马特拉、莲花及麦克拉伦车队纷纷尝试四轮驱动赛车，但是都没有成功。

前进车队的约翰·斯图瓦特赢得个人第一个年度总冠军。前进赢得车队总冠军。

七十年代

1970年

约翰·布拉翰赢得南非站赛事，他在赛季末尾退出F1车坛。

前进和述迪斯两支车队加入F1。

约翰·斯图瓦特在西班牙站为前进车队赢得第一个分站冠军。

莲花车队推出车体为楔形的莲花72型赛车。

乔臣·林德在荷兰站赢得个人第一个分站冠军。

佩德罗·洛吉格兹在比利时站为BRM车队赢得冠军。

英国车手皮尔斯·考勒吉在荷兰站的比赛中，第23圈时冲出赛道，被车上的大火烧死。

麦克拉份车队创始人布鲁斯·麦克拉伦在英国古德伍德试车时死于赛车失事。

泰里尔车队在加拿大站首次亮相。

莲花车队的乔臣·林德在意大利蒙扎赛道的比赛中，因为赛车机械故障冲出赛道丧生。但是他在该赛季的成绩还是使他夺得了世界冠军。这也是F1历史上唯一的一个死后获得年度总冠军的车手。

埃默森·费狄柏狄在美国站赢得第一个分站冠军。

莲花车队赢得车队总冠军。

1971年

法拉利车手马里奥·安德里蒂在南非站首次赢得分站冠军。

比利时和墨西哥的两站赛事由于安全问题而被撤换。

约翰·斯图瓦特在西班牙加拉马赛道为泰里尔车队赢得首个分站冠军。

佩德罗·洛吉格兹在运动赛车的比赛中丧生。

法国站赛事挪到保尔·理卡德赛道，加拿大站赛事挪到莫斯波特公园赛道举行，约翰·斯图瓦特赢得了这两站比赛。

尼克·劳达在奥地利站首次参赛。

彼特·戈辛在意大利站以0.01秒的优势战胜洛尼·彼特林，这是F1历史上最短的冠亚军差距。

泰里尔车队的约翰·斯图瓦特第2次赢得年度总冠军。泰里尔赢得车队总冠军。

莲花车队自1960年以来第1次在整个赛季中没有赢得任何一场分站赛事。

约瑟夫·斯弗特在英国布兰兹·海奇赛道的一场非F1锦标赛的一级方程式比赛中冲出赛道，死于烟雾吸入过量。

1972年

伯尼·艾科斯通接手布拉翰车队。

阿根廷站重返F1赛程，约翰·斯图瓦特赢得胜利。

简·皮尔·贝尔托斯在雨天的摩纳哥站为BRM赢得该车队在F1赛事中的最后一个分站冠军。

意大利蒙扎赛道加设减速弯角（在直线赛道上设置的连续弯角，用来降低车速）。

比利时站挪至尼维勒斯赛道举行，埃默森·费狄柏狄获胜。

莲花车队的埃默森·费狄柏狄在赢得意大利站赛事后，提前两站赢得世界冠军，此时的费狄柏狄只有25岁，是F1历史上最年轻的世界冠军。

莲花赢得车队总冠军。

1973年

影子车队亮相F1。

前世界冠军格拉翰·希尔创立自己的大使车队。

麦克拉伦推出其经典的M23赛车，并用它连续参加了6个F1赛季。

安装福特双四活门引擎的赛车在这个赛季的所有分站赛事中获胜。

巴西站赛事重返F1赛程，本土作战的埃默森·费狄柏狄在英特拉格斯赛道获胜。

在南非站赛事中，麦克·海尔伍德将克雷·雷格佐尼从其失事起火的赛车中拖出，从而救了后者一命。海尔伍德因为他的英勇而被授予乔治奖章。他在这个赛季中1分未得，这枚奖章成了他的唯一收获。

比利时站移师索达赛道，泰里尔车队包揽冠亚军。

在英国站，出现了“轰轰烈烈”的撞车景象：麦克拉伦车队车手朱迪·谢克特在发车时赛车横转，导致十几辆赛车连环相撞，虽然只有一名车手受伤，但有9辆赛车因此退出比赛。

前进车队的英国车手罗吉·威廉姆森在荷兰站的比赛中冲出赛道丧生于赛车起火。他的队友戴维·珀利试图相救但没有成功，事后他被授予乔治奖章。

泰里尔车队的约翰·斯图瓦特在德国站赢得个人第27个、也是最后一个分站冠军。受到法国车手弗兰克斯·谢弗特丧生于美国站沃特金斯·格伦赛道排位赛的刺激，他退出美国站赛事。但还是以16分的优势击败了埃默森·费狄柏狄，夺得个人第3座世界冠军的奖杯。

在加拿大站比赛中，安全车开始出现在F1赛场上。

莲花蝉联车队总冠军。

1974年

尼克·劳达转会法拉利车队。

洛德·赫斯克斯成立自己的车队赫斯克斯队，杰姆斯·亨特成为其旗下车手。

卡洛斯·路特曼在南非站为布拉翰车队赢得艾科勒斯通接手车队后的第一个分站冠军。

潘斯克车队在加拿大站开始参加F1比赛。

美国车手彼特·勒弗森在南非卡亚拉米赛道试车时丧生。

麦克拉伦车队的麦克·海尔伍德在德国站比赛中失事受伤，退出F1车坛。

麦克拉伦车队的埃默森·费狄柏狄赢得个人第2个年度总冠军。麦克拉伦赢得车队总冠军。

奥地利车手赫尔姆斯·考尼格在美国站沃特金斯·格伦赛道的比赛中失事丧生。

丹尼斯·胡尔梅隐退F1车坛。

1975年

埃默森·费狄柏狄在自己的家乡巴西站比赛，与另一位同胞卡洛斯·佩斯包揽冠亚军。

格拉翰·希尔和他的队友托尼·布莱斯以及其他的车队工作人员在一场飞机失事中丧生。当时驾驶飞机的希尔正试图在大雾中降落。

西班牙站赛事发生惨剧：一辆赛车失事冲向赛道边人群，5名观众丧生。

杰姆斯·亨特在荷兰站为赫斯克斯车队赢得第一场也是唯一一场分站冠军。

美国车手马克·多诺赫在奥地利站的热身赛中，在轮胎爆裂引发的赛车失事中因头部伤重而丧生。

法拉利车手尼克·劳达赢得自己的第一个世界冠军。法拉利赢得车队总冠军。

1976年

历基亚车队进军F1。

泰里尔车队发明6个轮子的F1赛车。

尼克·劳达在德国站比赛中赛车失事，他被严重烧伤，令人惊奇的是，他在相隔两站之后的意大利站神奇复出。

约翰·沃特森在加设了减速弯角的奥地利奥斯特雷奇林赛道为潘斯克车队赢得唯一的一个分站冠军。

在恶劣的条件下，莲花车队的马里奥·安德里蒂赢得首次在日本举行的F1分站赛事。

麦克拉伦车手杰姆斯·亨特仅以1分的微弱优势险胜伤愈复出的尼克·劳达夺得世界冠军。

法拉利蝉联车队总冠军。

1977年

莲花推出莲花78型赛车。

朱迪·谢克特在阿根廷站首次代表狼队参赛就赢得了分站冠军。

布拉翰车队的车手卡洛斯·佩斯在参加完3站比赛后，于一场空难中丧生。

英国车手汤姆·普利斯在南非站的比赛中，因赛车撞上正在横穿赛道的消防人员而丧生，这也成了BRM车队的最后一场F1赛事。

朱迪·谢克特在摩纳哥站的获胜成了福特双四活门引擎的第100场分站胜利。

雅克·拉菲特在瑞典站为历基亚车队赢得第一个分站冠军。

雷诺车队推出雷诺RSO1型赛车，这是第一款涡轮发动机赛车，它在英国站首次亮相，不过成绩并不理想。

尼克·劳达在德国霍根海姆赛道赢得分站冠军，这也是固特异轮胎的第100场分站胜利。

阿兰·琼斯在奥地利站赢得他本人、也是影子车队的第一个分站冠军。

法拉利车手吉烈斯·维伦纽夫的赛车在日本站失事，导致观众伤亡。

法拉利车队的尼克·劳达第二次赢得世界冠军。法拉利车队实现三连冠。

前进车队退出F1。

1978年

日本站出于安全原因而从赛季赛程表中被取消。

米其林轮胎亮相于F1，首个分站冠军是由法拉利车队的卡洛斯·路特曼在巴本站赢得的。

飞箭车队进军F1，并差点赢得南非站冠军：里卡多·帕切斯在比赛的大部份时间保持领先，但是在比赛末尾因赛车机械故障而退出。

威廉姆斯车队推出第一款自行设计制造的FW06型赛车，阿兰·琼斯成为车队1号车手。

莲花车队的瑞典车手洛尼·彼特森在奥地利站赢得他的最后一个分站冠军。后来他在意大利蒙扎赛道的比赛中，陷入赛车连环相撞事故，赛车起火，最终这位车手死在医院里。

在意大利站之后，国际汽联推出了新的安全措施：救护车在每一个分站赛事的头一圈都跟在所有赛车之后出发，以提高对首圈发车时出现事故的反应能力。不过在首次亮相的美国站沃特金斯·格伦赛道，救护车自己却撞向路边并被弹向空中，所幸无人受伤。

尼克·劳达用有争议的布拉翰BT46B型赛车赢得在瑞典站举行的最后一场F1赛事。

吉烈斯·维伦纽夫在加拿大站赢得自己的第一个分站冠军。

莲花车队的马里奥·安德里蒂在整个赛季中赢得6个分站冠军，他赢得了年度总冠军。

述迪斯车队退出F1。

莲花赢得车队总冠军。

1979年

杰姆斯·亨特在摩纳哥站结束了他的最后一场F1比赛。

简·皮尔·加布勒在法国站为雷诺车队赢得第一个分站冠军。法拉利车队的吉烈斯·维伦纽夫仅以0.24秒之差屈居第二。

克雷·雷格佐尼在英国银石赛道为威廉姆斯车队赢得第一个分站冠军。

法拉利车队的朱迪·谢克特赢得年度总冠军。之后，法拉利整整等待了21年的时间，才由迈克尔·舒马赫在2000年重夺年度总冠军。

狼队退出F1。

法拉利赢得车队总冠军。

八十年代

1980年

在一级方程式赛车制造商联合会（FOCA）和国际汽车运动联合会（FISA）之间爆发了F1锦标赛控制权之争，最后达成一致的结果是：伯尼·艾科斯通和一级方程式赛车制造商联合会共同控制F1锦标赛的商业化发展，这种现象一直延续到今天都没有改变。

阿兰·普罗斯特在阿根廷站开始自己的F1生涯，所效力车队是麦克拉伦。

尼尔森·皮奎特在美国长滩赛道赢得自己的第一个分站冠军。

阿兰·琼斯赢得西班牙站比赛，但是正当FOCA和FISA激战正酣之时，这场比赛成绩被最终取消。

法国车手帕切克·迪派勒在德国霍根海姆赛道试车时失事丧生。

莲花车队的备用车手尼格尔·麦塞尔在奥地利站的正式比赛中首次亮相。

圣马力诺伊莫拉赛道首次举办F1分站赛事，它是由于意大利蒙扎赛道正在进行赛道升级而被临时顶上的。

澳大利亚车手阿兰·琼斯为威廉姆斯车队首次夺得车手总冠军，威廉姆斯车队也赢得了车队总冠军。

1981年

让·丹尼斯接手麦克拉伦车队，新赛车使用碳纤维材料制造的赛车底盘。

威廉姆斯车队的卡洛斯·路特曼赢得赛季开始的第1站——南非站赛事，但是由于国际汽车运动联合会抵制车身护盖的使用，成绩被迫取消。

拉斯维加斯首次举行F1分站赛事，最后一次代表威廉姆斯车队出战的阿兰·琼斯取得全胜。

在1973年南非站赛事中曾经因勇救对手而获颁乔治奖章的麦克·海尔伍德在一场公路车祸中丧生。

布拉翰车队车手、巴西人尼尔森·皮奎特赢得自己的第一个世界冠军，车队总冠军则由威廉姆斯车队蝉联。

1982年

尼克·劳达复出，加盟麦克拉伦车队。

F1引入超级驾照制度，车手必须获得超级驾照才能参加F1比赛。车手因为抗议严格的执照审批制度而在南非站赛事举行之前进行罢工。

宝马车厂首次推出涡轮引擎，提供给布拉翰车队使用。

一级方程式赛车制造商联合会抵制圣马力诺站赛事，只有14辆赛车参加了该站比赛。

加拿大车手吉烈斯·维伦纽夫在比利时索达赛道的排位赛中，陷入赛车连环相撞事故而丧生。

意大利车手里卡多·帕勒蒂在加拿大蒙特利尔赛道的比赛中，发车时撞到前方死火的法拉利车手迪迪尔·皮洛尼的赛车，帕勒蒂伤重而亡。

德国站赛事的排位赛在大雨中举行，迪迪尔·皮洛尼在取得首位的成绩后，与雷诺车队的阿兰·普罗斯特的赛车相撞，皮洛尼身受重伤。

可可·罗斯伯格为威廉姆斯车队赢得第2座车手总冠军的奖杯，车队总冠军奖杯则落入法拉利车队囊中。

考林·查普曼——莲花车队的创建者和最有创造力的F1赛车设计师，于这一年死于心脏病。

1983年

赛季的首场赛事在翻新后的巴西斯帕赛道举行，布拉翰车队的尼尔森·皮奎特赢得首站胜利。

泰里尔车队的米歇尔·艾尔伯雷托在美国站为克斯沃斯引擎赢得第155个分站胜利，但此后至今该名牌引擎尚未赢得一站F1赛事。

麦克拉伦车队在荷兰站推出新款涡轮引擎。

尼尔森·皮奎特赢得年度总冠军，这也是布拉翰车队的最后一个车手总冠军。同时也是宝马引擎的第一个车手总冠军。

法拉利车队赢得车队总冠军头衔，但再度取胜却是在16年之后了。

1984年

阿顿·塞纳在自己的家乡巴西站首度亮相于F1，效力杜文车队。

塞纳几乎在摩纳哥站赢得比赛，但是由于天气恶劣，比赛提前结束，冠军由阿兰·普罗斯特赢得。由于比赛未满规定里程而提前结束，这一场比赛的所有得分减半。

在奥地利站，参赛的所有赛车第一次全体清一色为涡轮引擎驱动。

泰里尔车队由于受到赛车不合规范的指控，被剥夺这一赛季的参赛资格。

自1960年之后，葡萄牙首次举行F1分站赛事。

效力麦克拉伦的尼克·劳达以0.5分之差险胜同车队的阿兰·普罗斯特，赢得自己的第3座F1世界冠军奖杯。车队总冠军也由麦克拉伦包揽。

1985年

米纳尔迪车队亮相F1。

莲花车队的阿顿·塞纳在葡萄牙站赢得自己的第一个分站冠军，这也是他的第16场F1分站比赛。

威廉姆斯的尼格尔·麦塞尔在英国布兰兹·海奇赛道赢得自己第一个分站冠军。

法国的两支F1车队雷诺和历基亚应法国政府的要求抵制南非站赛事，原因是南非的种族隔离。

首次在澳大利亚举行的分站赛事，由威廉姆斯车队的可可·罗斯伯格赢得胜利。

雷诺和阿尔法·罗密欧两支车队退出F1，但是它们的引擎继续提供给其它车队使用。

贝纳通开始介入杜文车队，一开始以赞助商的身份出现（贝纳通之前曾经是阿尔法·罗密欧和泰里尔的赞助商），但是不久，贝纳通便收购了杜文车队，并在1986年以贝纳通车队的身份参赛。

三届世界冠军尼克·劳达退出F1车坛。

麦克拉伦的阿兰·普罗斯特成为第一位赢得F1车手总冠军的法国人。车队总冠军也由麦克拉伦车队蝉联。

1986年

威廉姆斯车队老板弗兰克·威廉姆斯在法国保尔·理卡德赛道试车结束离去时在公路上发生事故，受伤瘫痪。

阿顿·塞纳在西班牙站以0.014秒的极微弱优势击败尼格尔·麦塞尔赢得分站冠军。

布拉翰车队的意大利车手埃利奥·德·安吉利斯在法国保尔·理卡德赛道的排位赛中，因为赛车前定风翼断裂，导致赛车失事而丧生。

雅克·拉菲特在英国站打平了格拉翰·希尔创下的176场的F1分站参赛记录，但是在这场比赛一开始的发车事故中，他撞断了双腿，随后退出F1车坛。

格哈德·伯格在墨西哥站赢得自己也是贝纳通车队的第1个F1分站冠军。

匈牙利成为首个举办F1分站赛事的东欧国家。

阿兰·琼斯和可可·罗斯伯格退出F1车坛。

麦克拉伦车队阿兰·普罗斯特在澳大利亚站赢得赛事并蝉联车手总冠军，威廉姆斯车队赢得车队总冠军。

1987年

莲花和威廉姆斯两支车队试验新型的赛车悬挂系统，它们的引擎均由本田车厂提供。

奥地利站的F1赛事非常糟糕：比赛出现了两次发车时的连环撞车事故；示意比赛结束的方格旗在赛车手多跑了一圈后才挥动；在练习赛中，麦克拉伦车手斯蒂芬·乔汉森的赛车撞上了一头冲上赛道的鹿。这场比赛最后由尼格尔·麦塞尔取胜。

阿兰·普罗斯特在葡萄牙站赢得胜利，由此打破由约翰·斯图瓦特保持的28场F1分站冠军记录。

前法拉利车手迪迪尔·皮洛尼在一次赛艇失事中丧生。

阔别10年后，日本站再次举行F1分站赛事。

国际汽联对F1赛车的引擎规范作出重大调整以限制引擎的马力。

威廉姆斯车队的尼尔森·皮奎特第3次赢得车手总冠军。车队总冠军也由威廉姆斯车队蝉联。

1988年

贝纳通和威廉姆斯两大车队倡导了赛车引擎非涡轮化的变革。

尼格尔·麦塞尔因为抱病而缺席几场分站赛事。

法拉利车手格哈德·伯格赢得了一场极具意义的胜利：在法拉利的大本营意大利站蒙扎赛道，赢得这一赛季中唯一的一场由非麦克拉伦车手赢得的分站冠军。而这一场比赛，恰恰是在90岁的法拉利车队创始人恩佐·法拉利去世不久。

阿顿·塞纳在日本站赢得分站冠军，这是他在这个赛季中赢得的第8个分站冠军，同时也创造了一项纪录：同一名车手在一个赛季中赢得的最多分站冠军个数。他所效力的麦克拉伦车队在这个赛季中完全主宰了比赛，16场分站比赛中有15场由麦克拉伦车手赢得了胜利。

阿顿·塞纳赢得自己的第一个世界冠军。麦克拉伦从威廉姆斯车队手中夺回车队总冠军奖杯。

1989年

AGS车队车手菲力浦·斯切夫在赛季开始前的一次试车事故中致残。

雷诺车厂重返F1，为威廉姆斯车队提供引擎。

F1参赛车手数达到顶峰：赛季的大多数分站，每场有39辆赛车参加比赛。

前法拉利和本田车队车手里奇·金瑟死于心脏疾病，时年59岁。

在与队友赛纳发生了一场有争议的碰撞之后，麦克拉伦的阿兰·普罗斯特赢得自己的第3个世界冠军。麦克拉伦车队蝉联车队总冠军。

九十年代

1990年

阿德利安·纽威加入威廉姆斯车队担任空气动力学专家，在整个90年代，纽威是最成功的赛车设计师，他设计的赛车主宰了90年代的F1车坛。

在墨西哥站，为法拉利效力的阿兰·普罗斯特从第13位排位出发，奇迹般地赢得胜利。

在英国站比赛领先的情况下，赛车失事中途退出之后，法拉利的尼格尔·麦塞尔宣布赛季后隐退。

莲花车队的马丁·多纳利在西班牙站的练习赛中身受重伤。

贝纳通车队的阿兰桑德罗·纳尼尼在一次直升机失事中受伤，退出F1。

继上个赛季的日本站撞车之后，阿顿·塞纳和阿兰·普罗斯特又一次在日本站相撞退出，这样麦克拉伦的塞纳提前一站夺得了这一赛季的车手总冠军。普罗斯特只能屈居第二。车队总冠军由麦克拉伦收入囊中。

第500场F1分站赛事在澳大利亚的阿德莱德赛道举行，贝纳通车队的尼尔森·皮奎特赢得冠军。

1991年

尼格尔·麦塞尔没有退出F1，却离开法拉利加入了威廉姆斯车队。

米卡·哈基宁在赛季开始的第1站——美国站首次亮相于F1，效力的是莲花车队。他在这一赛季只拿到2分，首站中途退出。

迈克尔·舒马赫在第11站比利时站首次亮相于F1，效力的乔丹车队也是首次进军F1车坛。仅为乔丹参赛一站后就转投贝纳通。他在这一赛季参加的6站比赛中共拿到4分，首站也是中途退出。

阿顿·塞纳在赛季一开始气势如虹，连夺4个分站冠军。

尼格尔·麦塞尔在葡萄牙站的排位赛中因为轮胎选择失误而未能取得参赛资格。

阿顿·塞纳在日本站提前一站赢得车手总冠军后猛烈抨击国际汽联主席简·马利·巴勒斯特。

最后一站澳大利亚站的比赛因为雨势过大而提前在第14圈时结束，成为F1历史上最短的分站比赛。阿顿·塞纳赢得冠军。

阿兰·普罗斯特因为批评法拉利车队而被法拉利开除。他缺席了1992赛季的比赛。

麦克拉伦车队如日中天，赢得8年来的第7个车队总冠军。

三届世界冠军尼尔森·皮奎特隐退车坛。

1992年

之前以引擎供应商身份参与赛事的本田车厂退出F1。

尼格尔·麦塞尔在这一赛季创造了两项新记录：连续夺得5个分站冠军，一个赛季夺得9个分站冠军。他在这一年以巨大的优势夺得车手总冠军。随后，他退出F1，投身美国卡丁赛事。

安全车在英国站首次亮相，以保证赛道出现事故后的赛事安全。

布拉翰车队在匈牙利站比赛后退出F1。

迈克尔·舒马赫在他首次参加F1比赛的比利时斯帕赛道赢得自己的第1个分站冠军。

布拉翰车队的吉奥凡娜·阿玛蒂成为70年代以来唯一一个参加F1的女车手（70年代中期，蕾拉·朗芭蒂曾经为前进车队驾驶赛车）。但是在赛季开始的头三站比赛中，她都没有在排位赛中取得参赛资格，于是在第4站——西班牙站被替换成达蒙·希尔（1962年、1968年F1世界冠军格拉翰·希尔的儿子）。

1967年的车手总冠军丹尼斯·胡尔梅在参加一场1000公里的长途旅游车拉力赛中死于心脏疾病。

威廉姆斯车队赢得车队总冠军。

1993年

国际汽车运动联合会（FISA）解散，所有的赛车运动开始归国际汽联（FIA）管辖，麦克斯·摩斯利当选国际汽联主席。

阿兰·普罗斯特重回F1，加盟威廉姆斯车队。他的队友是达蒙·希尔。

阿顿·塞纳在欧洲站多宁顿赛道以领先第2名一分钟多的优势赢得胜利。他在摩纳哥站的获胜使他在该赛道保持5连胜。

达蒙·希尔在这一赛季的匈牙利、比利时和意大利站连胜3场，总积分位列第三。

埃迪·埃尔文在日本站驾驶着乔丹赛车初次亮相于F1，就拿到了1分积分。

阿兰·普罗斯特夺得自己的第4个车手总冠军，之后宣布退役。他创下了51个分站冠军的骄人记录（这个记录在2001年由迈克尔·舒马赫打破）。

杰姆斯·亨特，1976年F1车手总冠军，后来成为英国BBC广播电台体育播音员，在伦敦的家中死于心脏疾病。

为莲花车队赢得第1个分站冠军的因拿斯·埃伦德死于癌症。

威廉姆斯车队蝉联车队总冠军。

1994年

梅赛德斯奔驰车厂资助索伯车队亮相于F1。

莲花车队被转让给法庭指定的接管人。澳大利亚站成为它的最后一站F1赛事。

阿顿·塞纳离开麦克拉伦转投威廉姆斯。

20世纪90年代F1赛车史上最悲惨的一幕在圣马力诺的伊莫拉赛道发生了：先是乔丹车队的巴西车手鲁本斯·巴里切罗在周五的练习赛中失事受伤；然后是奥地利车手罗兰·拉岑伯格在周六的练习赛中遭遇事故丧生；同一天，另两位车手的赛车相撞，车身碎片飞入观众席，8名观众受伤；在周日的正式比赛中，三届世界冠军阿顿·塞纳失事丧生。这一站比赛由迈克尔·舒马赫获胜。

贝纳通车队的迈克尔·舒马赫开始展现出强劲实力，在赛季开始的4站比赛中获得全胜。但是在英国站，他因为严重犯规而被停赛两场：两次在热身圈中超越排在他前面的达蒙·希尔（规则规定热身圈禁止超车），而且在比赛中无视赛会对他挥动的黑旗判罚。

格哈德·伯格为法拉利车队取得久违的德国站胜利。在这一站，贝纳通车手乔斯·维斯塔潘的赛车在维修站加油时车身起火。米卡·哈基宁因为在比赛中引起赛车连环相撞而被罚停赛一场。

迈克尔·舒马赫在比利时站赢得胜利，但是随后他的成绩被判取消，因为赛车上的某个部件因为磨损过度而没有达到尺寸要求。

尼格尔·麦塞尔在法国站重返F1，为威廉姆斯车队参赛，并在最后一站澳大利亚站赢得他在该赛季的唯一一个分站冠军。

在澳大利亚站，比达蒙·希尔领先1分的迈克尔·舒马赫在比赛中与达蒙·希尔撞在一起，双双退出比赛。迈克尔·舒马赫因而赢得自己、也是德国车手的第1个车手总冠军。威廉姆斯车队赢得车队总冠军。

1995年

梅赛德斯奔驰车厂为麦克拉伦车队提供引擎。

伯尼·艾科斯通在《星期天泰晤士报》的“富人榜”名列第196位。

迈克尔·舒马赫在巴西站击败戴维·库尔哈德，但是他们在赛后因为赛车燃料检验不合格而被取消成绩，经过申诉后，个人积分得以保留，但是在该站为车队取得的积分被扣除。

转投麦克拉伦的尼格尔·麦塞尔在西班牙站比赛中退出后，又一次退役。

简·阿兰西在加拿大站赢得分站冠军，这也是他F1生涯中唯一一个分站冠军。

迈克尔·舒马赫与达蒙·希尔再次在英国站比赛中撞在一起而双双退出比赛，渔翁得利的贝纳通车手约翰·赫伯特赢得了自己第一个分站冠军。

迈克尔·舒马赫在自己首次参赛及首次获胜的福地——比利时站，从第16位出发赢得冠军。在比赛中又和达蒙·希尔发生碰撞。在意大利站，这一对冤家又一次撞在一起双双退出。而赢得该站冠军的，又是渔翁得利的约翰·赫伯特。

迈克尔·舒马赫蝉联车手总冠军，他所效力的贝纳通车队则赢得了其第1个，也是唯一的一个车队总冠军。

米卡·哈基宁在澳大利亚站的排位赛中因赛车失事而受重伤。戴维·库尔哈德在该站赛事中在领先的情况下撞毁在维修站赛道边的墙上，达蒙·希尔赢得该站冠军。

1996年

迈克尔·舒马赫以2500万美金（后来升至3100万）的高额年薪转投法拉利车队，成为全球仅次于篮球明星迈克尔·乔丹的收入最高的运动员。

卡丁赛车冠军雅克·维伦纽夫加盟F1，在澳大利亚的首次亮相就在排位赛中取得了杆位（首位）出发的好成绩。后来他在欧洲站德国纽伯格林赛道取得了自己第1个分站冠军。

历基亚车队的奥利弗·潘尼斯在摩纳哥站赢得自己第1个分站冠军，在该站赛事中，迈克尔·舒马赫在首圈失事退出，达蒙·希尔则在领先时因引擎故障退出。

迈克尔·舒马赫在西班牙站赢得加盟法拉利后的第一个分站冠军。

伯尼·艾科斯通在英国银石赛道首次使用数字电视报道比赛，两周后，在德国站开始数字电视的比赛直播。

威廉姆斯车队解雇达蒙·希尔，尽管此时希尔在赛季的车手积分榜上成绩遥遥领先。

达蒙·希尔在日本站获胜，击败迈克尔·舒马赫夺得个人总冠军，他和他的父亲格拉翰·希尔成为F1历史上第1对各自都赢得过车手总冠军的父子兵。

威廉姆斯车队赢得车队总冠军。

1997年

阿德利安·纽威离开威廉姆斯车队转投死对头麦克拉伦车队担任技术总监。

斯图瓦特车队加入F1，车队老板是三届车手总冠军约翰·斯图瓦特，车队发誓在5年之内赢得一次世界冠军。

达蒙·希尔转投飞箭车队。他在这一赛季成绩一落千丈，在匈牙利站几乎赢得胜利，但是在最后一圈，赛车电子系统出现故障，眼睁睁看着维伦纽夫把他超越赢得冠军。他在这一赛季仅得7分。

塞纳死亡案开庭，威廉姆斯车队老板弗兰克·威廉姆斯及前技术总监阿德利安·纽威等5位车队首脑均受到指控。

普利斯通轮胎厂商开始为F1车队提供轮胎。

奥利弗·潘尼斯在加拿大站赛车失事，两腿骨折。

格哈德·伯格因为疾病而错过了3场比赛，但是在德国站又重新参赛并赢得胜利，他在赛后宣布赛季后退役。

米卡·哈基宁在赛季的最后一站——欧洲站赢得自己第1个分站冠军。在这一站比赛中，迈克尔·舒马赫和雅克·维伦纽夫撞在一起双双退出，事后舒马赫被赛会认定为故意撞车，因此他被剥夺这一年的亚军头衔，维伦纽夫以高出舒马赫3分的成绩赢得车手总冠军。威廉姆斯车队蝉联车队总冠军。

塞纳死亡案结束，所有的指控都不成立。

固特异轮胎制造商宣布1998赛季之后退出F1。

肯·泰里尔转让他的泰里尔车队，收购方在1999年以英美车队的名号参加F1。

1998年

国际汽联更改F1技术规范中轮胎的相应条款，缩小了轮胎的尺寸，并且要求轮胎面带有沟槽。

福特车厂从奥迪车厂手中买下其引擎制造的长期合作商科斯沃斯。

乔丹车队在比利时站由达蒙·希尔和海因茨·哈拉德·弗伦岑包揽冠亚军，这也是乔丹车队的首次分站胜利，但也是达蒙·希尔的最后一次获胜。

米卡·哈基宁在日本站获胜，赢得自己的首个车手总冠军。车队总冠军由麦克拉伦赢得。

威廉姆斯全面衰退，在积分榜上被麦克拉伦和法拉利远远拉开。

1999年

弗兰克·威廉姆斯因为在F1车坛的杰出成绩而被英国女王封为爵士。

法拉利的埃迪·埃尔文在赛季的首站——澳大利亚赢得自己第1个分站冠军。

本田车厂的F1赛车设计师在观看试车时猝死于心脏病，本田车厂因此放弃了2000年以车队身份参与F1的计划，代之以为英美车队提供引擎。

在英国站比赛的第1圈，迈克尔·舒马赫的赛车撞入赛道边的轮胎护墙，舒马赫腿部骨折，错过之后的7场赛事，代替他参赛的是米卡·萨洛。

福特车厂买下斯图瓦特车队。

梅赛德斯车厂的母公司戴姆勒克莱斯勒买入麦克拉伦车队股份，以稳固梅赛德斯和麦克拉伦的合作。

约翰·赫伯特在欧洲站为斯图瓦特车队赢得唯一一个分站冠军。

迈克尔·舒马赫在马来西亚站伤愈复出，取得首位出发，但在比赛末段把冠军位置让给埃迪·埃尔文，以助后者与哈基宁争夺车手总冠军。赛后法拉利车队受到指控，但是没有受到判罚。

伯尼·艾科斯通以13亿美金售出其手中50%的F1经营权。

米卡·哈基宁以2分的微弱优势击败埃尔文蝉联车手总冠军。法拉利则赢得阔别16年的车队总冠军。

21世纪

2000年

英美车队加入F1，维伦纽夫从威廉姆斯转会到英美车队。

埃尔文离开法拉利转会到美洲虎车队。顶替他的是巴西车手巴里切罗。

哈基宁在奥地利站赢得比赛，但是因为赛车未能在赛后确保所有的封条完好，从而违反了国际汽联的F1技术规范，其效力的麦克拉伦车队被罚款5万美金，哈基宁在这一站为车队取得的积分被取消，但其个人得分则得以保留。

巴里切罗在德国站赢得个人第1个F1分站冠军。

意大利站赛事出现人员伤亡：在第1圈时，弗伦岑试图超越巴里切罗，引发严重撞车事故，造成6位车手退出比赛，虽然撞车的车手都安然无恙，但是碰撞时脱落飞起的轮胎击中跑道边的一名消防工作人员，在送往医院途中伤重身亡。

迈克尔·舒马赫在日本站赢得胜利，提前一站夺得车手总冠军，这是他的第3个世界冠军，却是法拉利车队21年来的第1个车手总冠军。法拉利车队蝉联车队总冠军。

丰田车厂买下日本最大的赛道富士赛道，以打破其竞争对手本田的优势地位，更为其进军F1车坛作准备。

伯尼·艾科斯通售出其拥有F1全球电视转播权的SLEC公司50%的股份，他在这一年的收入高达6亿1700万英镑，从而成为2000年英国收入最高的人。美洲虎车队的英国车手埃迪·埃尔文以700万英镑的年收入在英国收入排行榜上排行第四。

2001年

轮胎厂商米其林加入F1车坛，为威廉姆斯、贝纳通、美洲虎等车队提供轮胎，从而打破了几年来普利斯通垄断F1车坛轮胎供应的局面。

赛季开始的第1站——澳大利亚站即发生工作人员死亡：雅克·威伦纽夫与拉尔夫·舒马赫的赛车发生相撞，脱落的轮胎穿过防护网上的缺口，高速撞到赛道边工作人员的胸部导致其死亡，另有11名观众受伤。

拉尔夫·舒马赫在圣马力诺站赢得个人第1个分站冠军。

麦克拉伦车队的哈基宁在西班牙站遭受巨大挫折：在遥遥领先的情况下，于最后一圈离终点线只有半圈处因赛车机械故障而停在赛道边，被落后的迈克尔·舒马赫轻松超过，眼睁睁看着到手的分站冠军被舒马赫夺走。

孟托亚在意大利站赢得个人第1个分站冠军。

哈基宁在此赛季因为成绩不佳，仅列车手榜第5位，在赛季结束后暂别F1。

泰里尔车队的创始人肯·泰里尔因胰脏癌症逝于家中，享年77岁。

德国车手弗伦岑在德国站开赛前几天被其效力的乔丹车队解雇，弗伦岑在随后的匈牙利站比赛中转到了普罗斯特车队。

前意大利F1赛车手扎纳尔迪在德国举行的卡丁赛车比赛中因赛车相撞而身负重伤，两条腿被截肢。

迈克尔·舒马赫在比利时站获胜，从而打破了由阿兰·普罗斯特创下的51个分站冠军的记录。

法拉利车队在这一赛季再次取得双丰收：迈克尔·舒马赫蝉联车手总冠军；车队实现车队总冠军3连冠。

法国F1车手简·阿兰西宣布退休。

2002年

丰田车队加入F1。

雷诺车厂收购贝纳通，以雷诺车队名义重返F1。

普罗斯特车队在2002赛季开始前倒闭。

麦克拉伦车队的哈基宁因为在2001赛季成绩不佳，宣布告别车坛。其车手位置由莱科宁代替。

乔丹车队陷入经济困境进行大裁员，裁员的对象包括车队总经理、工程部首脑、运营经理等高层人员。

蒙托亚在西班牙站比赛中，在维修站因为工作人员配合的问题，导致赛车撞伤一位工作人员。

法拉利车队宣布与巴里切罗续约，他将与迈克尔·舒马赫搭档合作到2004年。

法拉利两位车手在奥地利站上演让车一幕：领先的巴里切罗在冲线前的最后一刻让位于身后的迈克尔·舒马赫。舒马赫在登上领奖台时，把巴里切罗推上冠军领奖台，并把赛会颁发的冠军奖杯让给巴里切罗。事后舒马赫因为这个行为受到国际汽联罚款。

飞箭车队在本赛季因财政原因缺席多场比赛，赛季结束后宣布倒闭。

迈克尔·舒马舒在法国站提前6站夺得2002年度车手总冠军，实现车手3连冠。他在此赛季的分站冠军数达到11场，打破了由前世界冠军麦赛尔保持的单个赛季8场分站冠军的记录。法拉利的巴里切罗拿下年度总亚军。法拉利实现车队总冠军4连冠。

中国上海将在2004年举办F1分站赛事。


附录

2003赛季F1分站赛程表
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2003赛季F1参赛车队阵容

[image: ]
注：索伯车队自1997年开始就持续向法拉利购买其F1车队前一年所使用的引擎来作为他们的动力系统。这项交易的支出由马来西亚石油公司Petronas赞助，所以索伯F1赛车所使用的引擎也被称为“Petronas”引擎。




中英文对照译名表

本书人名繁多，个别人名的译法可能因为习惯的不同而与国内的相关报道有所差别。为方便读者鉴别及查阅有关资料，此处收录本书中出现的大部分人名、车队名、赛道名等名词的中英文对照。排列方式按中文译名的首字声母顺序按A-Z排列。

[image: ]


[image: ]


[image: ]


[image: ]


车手译名

（按书中称呼习惯，取姓氏的首字声母顺序按A-Z排列。如：迈克尔·舒马赫，取“舒”字排入S项。）
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